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WEEHONDERDVIJFTIG luchtdopen extra… Deze gulle 
gìft hebben we aan de luchtkadetten te danken. Onze 
duizend prijzen kunnen nu als volgt onderverdeeld 
worden : 

50 uitnodigingen voor een dagje bij de Rode Duivels 
met in aansluiting daarop een luchtdoop in een 
zweefvliegtuig ! 

750 luchtdopen met een DC-6 van de Luchtmacht, naar 
keuze einde juli of einde augustus, vanaf Bierset, 
Koksijde of Melsbroek. Een uur vliegen boven 
België. 

200 boeken en albums, hetzij 

1000 prachtige prijzen. 

Wie aan deze wedstrijd wil deelnemen, moet in België wonen, 
van het mannelijk geslacht zijn en geboren zijn tussen 30 juli 
1942 en 30 juli 1949, 


ONZE TWEEDE OPGAVE 


Deze staat in het teken van de Rode Duivels, de trots van 
enze nationale luchtakrobatie. Op de bladzijde hiernaast staat 
een boeiend artikel over een van hun patroeljes. 


Majoor Deprins, de bevelhebber van de Rode Duivels, stelt 
je de twee vragen van de week. Hier komen ze… 


Eerste vraag 

Hoeveel tijd hebben de Rode Duivels nodig om een looping 
uit te voeren ? 

7 - 38 - 67 of 89 sekonden ? 


Tweede vraag 

Onze foto toent de Rode Duivels in horizontale vlucht. Hoe 
groot is de afstand tussen de leader en ieder van zijn vleugel- 
mannen ? Bedoeld wordt de afstand tussen de punten van de 
vliegtuigen die het dichtst bij elkaar zijn. 

50 - 150 - 300 - 400 of 500 centimeter ? 

Vergeet niet dat de Rode Duivels zondag vanaf 15 uur te 
Chièvres opereren. Misschien zendt de televisie hier iets van uit, 
maar anders kun je hier wel eens gaan kijken. Nodig is het 
niet, want het antwoord op de vragen kun je zo ook wel vin- 
den. Vul, zolang de derde opgave nog niet gepubliceerd is, 
hiernaast je antwoorden in : 
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sek. 
VRAAG 1 CS 


VRAAG 


ROBBEDOES VERWACHT JE 
ZONDAG 23 JULI A.S. TE CHIËVRES 


Robbedoes zal vanaf 11 uur aanwezig zijn op de lucht- 
basis te Chièvres en nodigt je uit om te komen klappen 
voor de Rode Duivels en hun buitenlandse mededingers, 
die zich vanaf drie uur aan de meest gewaagde lucht- 
akrobatiën zullen overgeven. 





EEN PATROELJEVLUCHT MET 





DE RODE DUIVELS 


Chièvres, zicht 15 km, een vederwolk op 20.000 voet, geen 
„wind. Voor een vlucht kan het al niet beter. Voor de hangar 
van het 7e Wing Jachteskadrille staan 5 Hunter VI-toestel- 
len keurig op een rijtje. Hun fleurige rode «pak» steekt 
scherp af tegen het groen van de omringende grasvlakte. 
Nu komt er een jeep aanrijden over het macadam en stopt 
bij de Hunters. Vijf in vliegpakken gehulde piloten sprin- 
gen eruit. Het zijn de beroemde « Rode Duivels» van de 
luchtacrobatiepatrouille van de Luchtmacht: majoor Ivan 
Deprins, de leader, de adjudanten René Girardin, voor de 
linkervleugel en Michel Debart voor de rechtervleugel, Paul 
Weymans, de staartman, en kapitein Frangois Jacobs, voor 
acrobatische solovluchten. Majoor Deprins geeft nog een 
paar aanwijzingen aan zijn mannen en loopt naar zijn toe- 
stel. Een voor een beginnen de motoren te draaien, eerst 
klinken er een reeks doffe ontplcffingen, maar al gauw gaat 
dat over in het hoge gefluit, dat zo karakteristiek is voor 
straalmotoren. De piloten geven nog een laatste teken aan 
de werktuigkundigen, waarna de Hunters langzaam, achter 
elkaar, als renpaarden, die door de jockeys in toom ge- 
houden moeten worden, naar de startbaan taxiën. Daar 
aangekomen stellen ze zich op en… dan begint het! 

Trapsgewijs staan de « Rode Duivels» daar. Deprins eerst, 
schuin rechts achter hem « Max Girardin », « Mike» Debart 
schuin rechts achter « Max» en Weymans als staartman 
rechts achter « Mike». Direct klinkt de stem van de leader 
door de microfoon 

«Rode Duivels leader requests permission to take off. » 

Van de controletoren komt het antwoord : 

« You're clear to take off.» 

Dit korte zinnetje lijkt wel een toverspreuk. Er wordt vol 
gas gegeven, de Hunters steigeren en het geloei van de 
motoren wordt oorverdovend. Dan worden de remmen los- 
gegooid en de Hunters schieten als een pijl uit de boog voor- 
uit. Even blijven ze nog rijden, maar dan stijgen ze met 
donderend geraas op, vleugel aan vleugel, alles prachtig 
getimed. Trouwens de hele vlucht is tot op de sekonde en 
de millimeter uitgestippeld. 

Ze zijn nu al op een hoogte van 2000 m en de eerste 
acrobatische figuren zullen uitgevoerd worden: gezamen- 
lijke tonneaux (rolvlucht), loopings, immelmanns, tall turns 
(haarspeldbochten), line astern. 

« Nummer 2 iets dichter bij blijven.… nummer 3 let op de 
richting. » 

De toestellen worden nu met de neus naar de grond 
gericht en de formatie draait langzaam om haar lengteas. De 
betonnen startbanen komen met een razende snelheid dich- 
terbij. Na een kort bevel wordt de stuurknuppel omgetrok- 
ken, vlug even een blik op de vleugels van de andere toe- 
stellen, de een een beetje naar rechts, de ander een beetje 
naar links, nog een klein duwtje op de pedaalstang, zo 
beter ? Weer gaat het de hoogte in. En dan te bedenken, 
dat dit kunststukje bij een snelheid van 200 tot 1000 km per 
uur uitgevoerd wordt, terwijl er maar een meter afstand 
tussén de toestellen onderling is! Je begrijpt dus wel, dat 
dat een staaltje van precisiewerk is… en dat de « Rode Dui- 
vels» over stalen zenuwen beschikken. 

« Achter elkaar !» commandeert Deprins zo maar midden 
onder een looping. 

Girardin gaat precies achter de straalpijpen van de leader 
vliegen, Debart en Weymans komen daar onmiddellijk 
achter. Zo gauw de toestellen in deze nieuwe formatie op 
hun plaats zijn, begint een volgende figuur: een gezamen- 
lijke tonneau. Het landschap, dat eerst vreedzaam onder ons 


lag, wordt nu opeens een vreemde gevlekte muur, ver- 
volgens een enorm plafond… de hemel is onder… langzaam 
kemt dan het landschap weer op zijn plaats… de tonneau 
zit erop, zonder dat de toestellen ook maar een duimbreed 
van hun plaats gekomen zijn. De formatie wordt weer 
trapsgewijs opgesteld. Nummer 4 kan de gehelmde hoofden 
van zijn voorgangers zien onder de glazen koepel van de 
cockpits, waar de zon op schittert. Met een duizelingwek- 
kende snelheid gaat het omhcog en omlaag en met het 
grootste gemak wordt van richting veranderd. Achter 
elkaar worden nu figuren gemaakt, maar geen moment ver- 
liezen de piloten elkaar uit het oog en blijven zo dicht 
mogelijk bij elkaar, Nu gaan ze naast elkaar vliegen en 
midden in een immelmann (half looping, half tonneau) komt 
het bevel achter elkaar te gaan vliegen. Dan duiken ze 
naar beneden en scheren vlak langs de grond. In het vlieg- 
tuig heb je de indruk verpletterd te zullen worden, even 
voel je je misselijk, maar dan geeft de piloot weer vol 
gas en het gaat loodrecht omhoog. De vier vliegtuigen 
hangen als het ware aan elkaar en van de grond af gezien 
lijken ze net een geheimzinnige rups met acht vleugels of 
een nieuwe vreemde raket… Het lijkt wel of ze aan elkaar 
vastgeschroefd zitten, want die meter, die tussen de toe- 
stellen blijft, is natuurlijk op die afstand niet te zien. De 
piloten moeten donders goed uitkijken en voortdurend bij- 
sturen cm niet door de luchtdruk van de voorganger uit 
de koers geslagen te worden. 

«In diamantformatie.» (Ruitvormig). 

Doodrustig veranderen de piloten weer even van formatie, 
Max links, Mike rechts en Paul komt dichterbij. Pff, toch 
wel erg dichtbij. Raar gevoel, zo onder de vleugel van 
de leader door te duiken om naast hem te komen… en dat 
met een snelheid van 800 km per uur. Als het niet zo vre- 
selijk hard ging, zou je denken, dat je in de stad je auto 
parkeert op een plekje waar het nèt kan. 

« Smoke !» (Rook). 

De pompen worden in werking gesteld. Voor iedere de- 
monstratie zorgen de werktuigkundigen er altijd voor, dat 
er een paar tanks met stookolie aan boord zijn. De pomp 
brengt de clie precies bij de opening van de straalpijpen, 
waar zij in aanraking komt met het gloeiend hete gas. De 
clie verbrandt, verstuift en laat een dikke witte rooksliert 
achter. Met behulp van. deze rookslierten kunnen de diverse 
tiguren, de tonneau, het naast elkaar vliegen en een looping 
perfect uitgevoerd worden. Vier witte cirkels blijven in de 
lucht achter de vliegtuigen, die naar een hoogte van 2000 m 
gestegen zijn… en met een korte bocht gaat het opeens 
loodrecht op de grond af. 

« Breaking... Breaking... Go!» (Uit elkaar gaan… Nu!) 

Voor het eerst gaan de acrobaten tijdens deze demonstra- 
tie uit elkaar. De formatie spat uiteen en iedereen gaat een 
kant uit, terwijl hij naar de grond duikt. Plotseling richten 
de toestellen zich weer op. De piloten worden met een 
enorme kracht in hun stoel gedrukt, maar er moet gehan- 
deld worden, want dit is de moeilijkste en tevens de gevaar- 
lijkste figuur van de hele demonstratie. Ze moeten namelijk 
alle vier precies op hetzelfde ogenblik en op hetzelfde punt 
beneden bij elkaar komen en elkaar dan passeren met een 
snelheid van meer dan 1000 km per uur. 

Nu vliegen ze ondersteboven, een korte beweging met 
de stuurknuppel en de toestellen krijgen weer hoogte… 
een bocht en opnieuw vliegen ze ondersteboven, nog een 





STARTER RIJDT PROEF 





IN FAMILIEVETEN ZIJN DE JONGSTE 
SPRUITEN VAAK HET WRAAKZUCHTIGST... 
DE OPEL REKORD 63, DE GERMAANSE 
TELG VAN DE GENERAL MOTORS CLAN, 
GAAT DE DEGEN KRUISEN MET DE 
TAUNUS 17 M, DE STRIJDWAGEN VAN DE 
FORD-STAM ! 


De troef : het pakje van de suikeroom. 


Het ging niet meer al te best met de Opel Record... Vooral 
omdat de reus aan de overkant, die ongedurige Ford, hem met 
de Taunus 17 M in de wielen reed. Maar daar General Motors 
zich niet laat « kisten», werd er stilletjes een nieuwe Record 
voor ons op stapel gezet. Een Record die een pakje kreeg aan- 
gemeten zoals de rijke oom in Amerika bij voorkeur draagt. 



















Kortom, een Rekord die Meneer J. P. een behoorlijk surrogaat 
van de Amerikaanse stijl moet bezorgen. Maar wie is die me- 
neer? Wel, Jan Publiek natuurlijk! Een knaap die door de 
constructeurs als een god van de Olympus aanbeden schijnt te 
worden. Eerlijk gezegd, het effect is sympathiek : de Rekord 
63 ziet er mooi uit met zijn miniatuur Buick- of Oldsmobile- 
gezicht. En Jan Publiek zal er een fatsoenlijke, hardwerkende 
reisgenoot aan hebben. Maar laat hij toch niet al te veel noten 
op zijn zang hebben, als een. verwende, al te vitterige kenner. 
Want dan komt hij bedrogen uit. Mijn korte kroniek zal je 
duidelijk maken waarom. 


Wat voor nieuws? Iets vrolijks. 


Afgezien van zijn Amerikaanse glimlach heeft de Opel Re- 
kord 63 niets dat bepaald nieuw is. We vinden een oerklassiek 
mechanisme, nog traditioneler zelfs dan dat van zijn broertje 
de « Kadett». De wielbasis is 10 cm langer geworden en de 
wielafstand 6 cm. En daar het profiel bovendien verlaagd is, 


EVENALS TROUWENS DE 
CARROSSERIELIN BENADEREN 


MAAR DE ZORG DIE HIER 
AAN DE MONTAGE 19 BESTEED, 
IS ONEINDIG VEEL GROTER. 


TEMPERATUURMETER 
PLAATS VOOR RADIO 








zE VERK 
3 TOETSEN VOOR DE KOPLAMPEN 


VERWARMING 


RUITENWISSERS 
SIGARENAANSTEKER 


DE Nieuwe OPEL REKORD 


DE INRICHTING VAN HET INTERIEUR 


STERK DE GROTE G.M. WAGENS 























AMERICAN STYLE VOOR JAN PUBLIEK 


heeft de Rekord eindelijk dat uiterlijk van een kouwelijke, 
rose flamingo verloren. Dat merk je trouwens ook als je aan 
het stuur zit… De wegligging is beter en we mogen gerust zeg- 
gen dat de Rekord een in alle omstandigheden gezonde wagen 
is geworden. Op een goede weg is het gedrag neutraal of licht 
neuslastig, het motorvermogen is onvoldoende om een beheerste 
achterslip uit te lokken. Voor de gemiddelde autorijder bleden 
deze eigenaardigheden een waarborg voor veiligheid, maar ze 
brengen ook een zekere logheid in het chaufferen mee op boch- 
tige wegen die in snelle vaart bereden worden. Daarentegen 
treedt op slechte wegdekken de achterslip op en alles behalve 
bescheiden, hoor! De op bladveren gemonteerde achterbrug 
heeft geen doeltreffende schokdemping en het gehuppel veroor- 
zaakt gevoelig adhesieverlies. Verschillende malen bespeurde ik 
een gehots dat zich uitte in carrosserle-gerammel. Die geluiden 
waren trouwens de enige, want de carrosserle is met veel zorg 
gemonteerd en de geluiddemping bijzonder afdoende. 


Prestaties : eindelijk vier versnellingen ! 


De Opel Rekord wordt in twee versies uitgebracht : 1500 en 
1700. Allebei hebben ze vermogen bijgewonnen door een betere 
voeding (grotere kleppen) en een wijdere uitlaat (dubbele uit- 
laatpijpen). Mijn proefwagen was een 1700 die 68 pk bij 4.300 
omwentelingen per minuut spuit. Het hoogste koppel (12, 2 mkg 
bij 2400 toeren) is niet uitzonderlijk, maar wordt gecorrigeerd 
door het samenspel der versnellingen… Ja, jongelui : de nieuwe 
Rekord brengt ons een uitmuntende 4-versnellingsbak. Ein- 
delijk ! De 3de haalt bij tijdopneming met glans de 100 en geeft 
op hellingen van groot uithoudingsvermogen blijk. De gelijk- 
schakeling is onberispelijk, maar de stuurorganen (handel aan 
het stuur) nogal onnauwkeurig en onsoliede : een collega zat 
zelfs op een gegeven ogenblik met de versnellingshandel in zijn 
hand ! Een kruissnelheid van 120 is makkelijk vol te houden en 
de top ligt boven 135 km (chronometer). Met drie passagiers 
aan boord haált de Rekord de 80 in 13 seconden en de 100 in 
22 seconden, wat geer behoorlijk ís… De stuurinrichting is 
zacht en schokvrij, maar naar mijn smaak vind ik haar veel 
te sterk vertraagd voor hard rijden. Het zwakke punt blijft 
echter het remsysteem; de trommels van de Rekord werken 
ruw, maar toch niet krachtig. Ze zijn zo weinig uitgebalanceerd 
dat een ietwat stevige remproef me vierkant op de berm van 
de weg liet bezeilen. 

De-constructeurs stellen ons trouwens schijfremmen in het 
vooruitzicht, wat een radicale oplossing van’ het probleem zal 
brengen ! 

Het comfort is behoorlijk bestudeerd : de zittingen zijn cor= 
rect ontworpen, het uitzicht is voortreffelijk en de koffer 


bijzonder herbergzaam. De afwerking vän het interieur is ver- 


zorgd, in USA stijl, 
vond ik van twijfelachting allooi… 


maar de versiering «verguld op snee» 
Ook op dit punt hoorde de 


constructeur zijn standpunt te herzien zodat de kleine « Ame- 
rikaan in Europa» de beste kansen krijgt. 


STARTER. 


VOOR 


Behoorlijke prestaties 

Aantrekkelijke USA stijl. 

Correct comfort. - 
Flinke passagiersruimte. 

Goede geluiddemping. 

Gelijkgeschakelde 4-versnellingsbak. 


TEGEN : 


Te klassiek mechanisme. 

Onvoldoende remwerking. 

Zwakke versnellingshandel. 
Stuurinrichting te sterk vertraagd. 
Adhesieverlies achter. 

twijfelachtige 


Versiering interieur 


smaak. 


van 

















DE OORSPRONKELIJKE PLANNEN WA 
REN IN ONZE HANDEN GEMLLEN DAN 
ZI BEN HANDIGE ONSREENKOMST. 
TUSSEN MI EN EEN 

SLAVONISCHE AGENT. 





ENIGE TOEKOMST (SEEN FRARIE 
BELWOZE VAN ME, TOEGEGEVEN, MAAR. 














Sekrelt 



















IKC ME ALS VESWLLIGER AAN OM. ER 
PROEVEN MEE TE NEMEN ! 


TOEN HET KANT EN KLAAR WAS, MELDDE 


MET. VN ONTROERING Korn) 
HT NAN IC IN OE STUURHT 
























MIN SRVAREN OOG GIERD NER 




















WAT EEN 








{DIT MONSTER ONDERWERP ZICH SLAARS AAN MIN Wit, 
VLOAS OP MIN WENKEN. HET SPOTTE MET ALLE rINDERNISSEN EN ONEFFEN 


HEDEN VAN HET TERREIN EN STOOF RECHT OP 
ZN DOEL AF. 


NA AFLOOP VAN DE PROEFRIT STAPTE IK ACHTELOOS UIT; ONDER HET” 
GEEN VAN DE TOESCHOONERS III KOLONEL BARON VON 














DE MEMOIRES 
VAN EEN GEHEIM AGENT 


EEN COPRODUCTIE 
DEVOS /HUBUC 








EEN DEMONSTRATIE VOOR HET 
PUIKIE VAN DE GENERALE STAF 
WAS NODIG. (NATUURLIJK GAF 
HIMMERSCHNAPS MI HEEL VADER 
LI DE OPDRACHT DE “TANZER 
PARTY OP TOON TE ZETTEN) 


KLEINE OORZAKEN, GROTE 
QE AMMEL ZAT ZO VASTEEROEST IN 
ZIN EUR ORT HJ EEN ONTZL 


WAS TOT STAND 


DE ZAAK VOND PLAATS VOOR OE NIEWE GEBOUWEN VAN DE MIL[TRIRE, NATUURLIJK OEFENSIEVE ACADEMIE 
DEZE GEKOMEN DANK ZJ HET "HINMER 

EEN STUDEBEURS HAD ONTVANGEN. DAAR Ik 

MOEST ZORGEN, ZOU HIMMERSTY 


HNARS PNECHAUF- 














‘HNARS- FOND VOOR MEERBEGAAFDEN "WAARVAN IK) 
ZELF VOOR DE TECHNISCHE TOELICHTINGEN 


FEUZ HET TOESTEL BESTUREN, 














DE BLUNOER BEGING, HJ VILOE 
DE KETEL MET AITOBRINDSTEE IN 
|AAATS VAN MET HELDER WATER, 


HET RESUTAAT BLEEF NIET UITEEN OP HOL Gi 
DE GELEDEREN VAN KLEURIGE, FONKELENOE OMFDRNMEN, 
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NET OP DAT MOMENT LIET DE 
KETEL BEN SCHRIL GEFLUIT 
HOREN, DAT CRESCENDO GING 


EEN STORT VLOED VAN NIKKEL 
KOPER EN TONTOLUBEN 


ZICH IN DE RICHTING VAN DE 
ACRDEMIEGEBOUWEN … 








EN VOND EEN OPLOSSING VOOR ZIN PROBLEEM 
A) WET HET STALEN GEVAARTE MAAR ALLEEN 
HET GEBOUN VERKENNEN. 











[EV MET EEN SPEFTAKEL OF DE WERELD VERST 
WAGEN, DE SEBOUWEN, DE WACHTEOMPAEGNIE EN 
EEN WARRELINS VAN BONTIEE STUKKEN EN BRTOKT 
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WJ, BOERSOELAMERS ZIN 
BEN VOLK DAT VAN AAN- 
PAKKEN WEET: WE 
|BOUWDEN ONZE FUINHGPEN 
WEER OP EN VSRGATEN DE 




































JAN KORDAAT 


Gerrit krijgt een nieuwe wagen om mee te kunnen doen aan de rally. 


JAMES, ZEG BAN FRITS 
LAT HIJ DE FERRARI MOET La 
ZEN VOORKOMEN, 








5 
HAN HEM DUURT. 
RDIG As EN 
AAF NIKS GE- 
S… 








GERRIT; ZEG OP! WAAR 


KOMT DIE WAGEN VANDAAN Z 


\ZOUS JE ZIET. 


aen 


VOOR JOU... EN “TI5 
EEN DAME CASA- 
Noua! 


WAAROM HT JE OPBEL , 
GERRIT 2. OM TWEE REDE 
NEN: TEN EERSTE WIL 


VADER DAT JE DE WA- 
GEN TERUGBSRENGT 
NEE, WIND JE NIET ZO 

Lue op! 


el 





HI 15 MEESTERLIJK! 
AL MIJN VRIENDEN ZUL- 
LEN JALOERS ZIJN. 








HIJ UL, ZEN Ih; DATJE 
DE WAGEN VOOR DE Ral- 
LY TERUGBRENGT. DAN 
HAN FRITS HEM NOG GRON: 
DIG NAKIKEN.. ZO! EN DE 
TWEEDE REDEN IS DEZE: 
HC GEEL MORGENAV OND 
EEN SURPRISE BART V.O, 
EEN HEEL TAM GEVALLETJE: 
OM ELF UUR AFGELOPEN, 

BABA WIL HET ZO... 





vC BANK U WEL, 

JUFFROUW. AFGE 

SPROHEN DUS OM 
E/ UUR. 





GANE DIE KRAAK IN DE MUNT PLEGE.. ALLES 
IS KLAAR, JULLIE MAGGE BEGINNE. IK HEB DE 
VRACHTWAGEN! JE PLUNWE LEIT HIERNAAST | 
TREK NOU A5 DE GESMEERDE BLIKSEM 
DIE SPULLE AAN! 


















MEVROUW ADOLPHINE, 

LUISTER EENS ID MOET 
BESLIST NAAR BLUDEN- 
___ BURG TERUG! 























ADOLPHINE. 








“[zoorJe KArFerS | JULLIE 
PN ze VOTTEN MEET HEBBEN DE KLERE AAN- 
MEVROUW, WERKELIJK AAN = Eeen 







OP HET BAL MASQUE [TRE 
A DE MAAN JE OVERAL 


OLD gen A 

















|_DIE STOMMELINGEN HEBBE ME 
WEER EENS GIFTIG GEMAAKT. 
DOOR HUN SCHULD GAAN MIJN 
BATTERIE NAAR DE BLIKSEM... 





















EN WAT DOEN WE MET OAT _ WAAR GAAN WE 





5: 
BINKIE? HEEN 7 NAAR AE 
BLJDENBURG 7 

MEENEME | HJ WEET 
AL VEELS TE VEEL | 
KOM, VLUG WAT! 
NEE, 
LATER Á 
PAS\ Jy GOP 
5 Zul 









































\ ALS JE LEKKER GEGETEN HEBT, 

Mool ZO ; SMAAKT ER NIKS ZO GOED ALS EEN 

HUN REIS — PIJPJE... IK. NERHIP (IK HEB ZE IN MN__| 

ROUTE... y de KAMER LATEN LIGGEN. 
mn 5 WACHT MAAR... 

; IK GA ALI dd 
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IK HEB ALLES 
OVERGESCHRE- 


u En ) 
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Af WvS ALtes 
WEER OP ZN 
PLAATS LEGGEN ef 
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Eert, jn 











ZJ LAG TOCH GEWOON OP TAFEL 
IK BEGIN ME 
ONGERUST TE 


TK VIND DAT \E MAAR LANG Wee) 
BLUFT MET DIE PIP 


KE 











OEF... HJ KOMT WEER BĲ Î 
DEED JE EEN 
“_ MIDDAGDUTE, & 
KEREL 2 


O,NU WEET IK HET WEER.…IK LIEP 
DE KAMER BINNEN... IEMAND PAKTE 
ME VAST... IK DRAAIDE ME OM EN 
KREEG EEN 
GEWELDIGE 

NUISTSLAG 








DAT WILDE \K JE 
Cures NET VRAGEN... 












NV OVERDRIJVEN ALLES SCHIJNT IN ORDE TE ZIJN... 
ZE TOCH !… 2 MISSCHIEN HEEFT HJ NIET DE TĲD 
WAT ZOEKEN ZE £…. 


HET 19 ALLEMAAL HEEL VLUG 
GEGAAN, MAAR IK HEB HEM TOCH 
HERKEND... HET 15 DIE VENT DIE 
IN HET RESTAURANT p7 

ACHTER JOU ZAT | 





WACHT. EVEN, IK ZAL DE NEET 


KELLNERS ONDERVRAGEN... EN ZE HADDEN HEM NOG 


ZIN. LATEN WE ONZE 
KOFFERS VAST PAKKEN. 
NOOIT EERDER HIER GEZIEN. f 
HJ HEEFT ZIN ETEN 

NATUURLIJK LATEN STAAN | 


























DE VOLGENDE OCHTEND. 

















ize! ELD _ENTRANcE 8 


JA, MAAR U BENT 
EEN BEETJE TE 
LAAT... 







pioneer 
OFESSOR ! 
BENT VER ALS 












DE PROFESSOR HEEFT HET VEEL TE 
DRUK... DAAROM ZAL IK ME MAAR 
ZELF VOORSTELLEN... HERBERT WALLIS, 
VOORZITTER VAN HET AARDRIKSKUN- 
DIGE GENOOTSCHAP... 





























LI 

ASIEL. DAAROM ZIN WE 

OOK EEN BEETJE TE 
LAAT... 


Ol. MENEER FORSTER 
IK) VERGAT U VOOR 
TE STELLEN... 











Sj 
ST 
3 Nie: 








PROEF NIET 
OPETEN | 





FLIP 
FLINK 





DE HELE NACHT EN DE 
HELE VOLGENDE Das 
BLIVEN DE BEKRGEE- 


VOEDSEL, MAAR WOR - 
DEN STRENG BE- 
WAANT, 


DE TOVERKRACHT. WIN DE BLANKEN HAS 

STERKER DAN DE DOOP... MIN. ZOON 

18 WEER B) BEWUSTZIJN EN DE KOORT 
15 VERDWENEN... | 


KA \ 


5, àl 


MAARLER IS GEEN 
SPACE VAN DAT 
WI AFDALEN! 

WE WILEN VER 
DER ALIMMEN 















jg HET MONSTE 


LA 


NOG ALTID GEEN 
MEUWS VAN MIN 
PATIENT! DAT VER - 





OCH, DOE ALS FLINK: ALI JONGENS! 
BEWIÄAR JE KALMTIE EN DOE 


NAT AAN ARCHEOLOGIE / 


MAAR ALS HET WEL 
ALOND IS GEW 


OEF IC HEB ME 
MET LOT WAN MIN MIJN ZOON BLUVEN VERZORGEN TOT 
PATIËNTEN NOG NOOIT) Hi WEER HELEMAAL GENEZEN IS. 


HET DA. WE ZULLEN U EEN BAD UL. 
ZEN DAT U MINDER MOEITE ZAL BE- 
ZORGEN DAN DE FOUTE hiaak. 
LANGS U GEHOMEN BENT 


DAT IS BELACHELIJK! IDIOOT BU- 

SELOOEL WY ZIJN OP ZOEK Naake 

EEN EXPEDITIE Dil DOOR MIN 

BROER WERD AANGEVOERD 

EN DIE BESLIST DOOR DIT 
PORP IS GEKOMEN. 


LL 
vals, LÚCAS) 
WIL JE ONS 
SOMS LA- 

TEN AZ 
SLACHTENZ 


HE GEZIEN / 


DE BLANKEN BLIJVEN 
HIER ONDER BEWAKING 
TOTDAT ZE TERUG - 
GAAN NAAR HET Dal. 
ALLEEN DE TOVENAy 
MAG PE GROT VER- 


WE ZIJN WAN JOU AFHANKE- 
LUK, DOC! PROBEER EÉN mi) 
DEL TE LINDEN Om HIERUIT 
TE KOMEN EN, ZO MOGE- 
LUK; ONZE TOCHT VOORT 

TE ZETTEN! 








MIER 15 AIN HUIS UITSTEKEN 
AIIN ZOON PPUST IN 


DE TWEEDE KAMER: 


OCH, AAT 
VERLANG Ie 
MET EENS! al — 


EN 
NE 


Hr WORD HET GROOTSTE OPPER - 
HOOFD EN DE MACHTIGSTE TOVE- 
NAAR VAN MIJN STAM. HOE SAN IK U 


OCH, HEEL 
EEMVOUDIG / 


BOVEN DE SNEEUW N/ 
BRENS WONEN ER 
GEWELDIGE REUZEN, 
MET LANG HAAR BEDEKT. 
ZELFS HUN GEZICHT IS 
BEHAARD.. IG. IK HEB 
ZE MET EIGEN OGEN 
GEZIEN! ZU ZIN DE 
BEWAKERS VAN 
HET ZONNERIJK. 





0 
Zal UW ZOON ONDER- 


DOOR MIJN VRIENDEN EN MIJ TE HEL 
PEN ONZE TOCHT NAAR DE TOP VOORT | 


7E ZETTEN! 
n__n NEE DaT 


MAG MIET: HET ZOU 
EEN VRESELIJKE 

B MEILIGSCHENNIS 
E, WEZEN! 





AL DEGENEN DIE PROBEEKDEN 

DIE HARIGE REUZEN TE NADEREN 

OE NAAR DE TOP VAN DE BERG Will 

DEN TREKHEN, ZIJN DOOD OF VOOR 
ALTIJD VERDWENEN ! 





D/s ONMOGELIJK, eN 






Onze vrienden verbazen zich 
over het beschavingspeil dat 
de Inca's bereikt hebben. 








BALUUT; JONGEN ! OHO, IK ZIE DAT JE 
AL VERDRAAID VEEL BETER BENT: 


HOE VOEL JE JE 
Pre: 2 BETER? 


DE BLANKE 
TOVENAAR IS 


OCH, QAT 18 AUSSCHIEN MET 
UITGESLOTEN! BĲ GEBREK 


5, 

ZIN 
re 

oe 


4 
4%, 
vj 


OCH HOM, DAT 15 ONZINLALS JE JE 

STAMGENOTEN WIL LEREN VERPLE- 

GEM MAG JE MET IN SPROOKJES 
GELOVEN. 


HET, 
ZUN BEEN 
SPROOKIES 


MAAR WAARVAN LEVEN DIE SNEEUW 

AIANNEN DAN PER ZUN GEEN 

PLANTEN OF DIEREN OP DIE 
HOOGTEN... 


WDar..DAT IS EEN 
GEHEIM, WIE DAT 
VERWLAPT KRIST DE 

DOODSTRAF! 








DEKSELS! DE 


} _=s DE DROGE 








VR ALLES WEES EROP DAT DE JONGE PILOOT 
WAARSCHUW HERB OM HET LEVEN (8 GEKOMEN 
N EN DIRECT. GEZONKEN. LANMIDBAG 


ECHTER ONTDEKTE DE HEER AINAULT 
SPOORWEGARBEIDER AAN HET KANGEEKR) 
STATION CHARLEVILLE, IN EEN LEGE 
ERTSWMAGON EEN VORMLOZE PAPIER - 
MASSA, DEZE HAGON STOND VLAN 
ONDER DE RAMEN VAN HET SEINHIIS 
HAAR HIJ ZICH TOEVALLIG BEVOND. 


VLIEGTUIG WAN HET Na- 
TIONALE ZWEEFVLJEG — 


STEENGROELE NEER: 
GESTORT... 





HIT 15 DAT VOOR EEN) 
DNEP 


DE LETTERS 608 STONDEN ER DUIDE- _ MINAULT 18 MEUWSGIERIG VAN AARD HJ ONTDEKT BEN WRAJC LAN EEN 
LU OP TE LEZEN... EN GAAT OP ONDERZOEK UIT.… LUCHTBALLON EN LAAT HET DIRECT 
AAN ZIN VRIENDEN ZIEN... ZA. 





ZEGE IK HEET DICK WELTER. IC 
BEN MET ONGENOMEN ONDER 
DE BROISTUKKEN VAN MIJN 
ZWEEFVLIEGSTUIG. Ik WORD GEVAN- 
GENGEHOUDEN IN DE BUIRKT VAN 
HET PUNT HAAR IC NEERGESTORT 
BEN. WAARSCHUU DE POLITIE, HC 
BEN ONT VOEKD OOR DIE 
MANNEN DIEN DAT 18 Al- 
LEG, DE KEST IS 
VERSCHEURD..… 

















DE DRIE MANNEN BESLOTEN 


247 18 vasT 
EEN MOR, DICK WELTER... DIE 4 DE POLITIE TE WAAK - 
NAAM ZEGT IE IETS. SCHUWEN.… 





door Piroton 
en Jadoul 








ONGELUKKIG GENOEG KUAM DE TREIN 
UIT DUINKERWEN, ZODAT MEMAND WEET 
WAAR HU DE LUCHTBALLON GEGREPEN 
HEEFT. VOLGENS DE INLICHTINGEN VAN DE 


METEO ZIT DICH WELTER GEVANGEN IN EEN Hi 


GEBIED DT HET HELE NOORD- DEFARTE- 


STRAKS STELLEN WE WEL 
ORDE OP? ZAKEN, MAAK NU 
EERST LUISTEREN! HET HAN 


Diek ziet op de televisie 
waarom hij ontvoerd is. 


MEVROUW WELTER, DICHTE MOE - 
DER, DEELDE INTERPOL MEE 
DAT ZE EEN VERZOEK TOT BE 
TALING VAN EEN LOSPRIJS HAD 
ONTVANGEN EN DE ZAAI HAD 
VERZWEGEN OM HAAR ZOON 
MIET IN GEVAAR TE 
BRENGEN. 





DE POLITIE IS VOORNEMENS 
LAT HELE GEBIED UIT TE KAm, 
MEN MAAR DE GEGEVENS 

WAAROVER ZE BESCHIKT ZI 

UITERST MAGER, 





JE HEBT ONS UiT MOOIS î 


GELAPT, JONGEN! POOR Maa. 


JOUW SCHULD MOETEN WE 


ONZE PLANNEN WUZIGEN. IN PLAAT 


DE POLITIES 


ZET MI MAAR AF 
WE WETEN NU GE- 
NOEG! 


ALS DIE AANWIZINGEN 
MAD, WAS ZE Al LANG HIER. 
ONZE PROEF 
VOORBEREIDEN. 


Mol, SLUIT JV ONZE JONGE 


VAN GENEVE TE VER MET! 
GEN, ZOALS WE VAN PLAN 
WAREN, ZULLEN WE GE- 
NOEGEN MOETEN NEMEN 
MET EEN BESCHEIDENER 
DOEL WE MOETEN UITER: 
LUK MORGENOCHTEND 
HIER WEG ZIN. 


VRIEND OP! NATUURLIJK 
HRIGT HÙ VANGVOND GEEN 
ETEN MEER! 





HE, EINDELIJK ALLEEN! 


DAT WE EEN VERSCHRIKKELIJK WAPEN 

HEBBEN EN ZULLEN WE ALE VOLKEREN 

DWINGEN VREDE TE SLUITEN ! METS 
HAN ONS TEGENHOUDEN ! 


MAAR HOE BELET 1 
DIE MAMASACEN..D HÉ 


BAAR VOOR DAT RAAM STAAT. 
VEMAND OP ME TE LOEREN. 
HAST EN ZEKER! 





SHET ZIGEUNER 





STREICHER. [5 VERMOORD OM ZIN. 


EEN MOORDENAARIN PAPIEREN EN DE DADER WIST PE 


If 

MIN HUIS nor nw ovan) GERDENKING OP DE ZIELÜNERS AF 
TE WENTELEN. MAAR HI HEEFT EE 
VERRADERLIJK SPOOR ACHTERGELATEN BU 

HET ZIGEUNERKA/NP ON TE BELETTEN DAT 

WE HEM AANKLAAGDEN HEEFT HU VAN- 
NACHT. GEPROBEERD ONS DOOR UW STIEREI 

TE LATEN VERPLETTEREN 





&ENOR MONICELLI, DAT GEBAZEL I5 
BELEDIGEND VOOR ONS ALLEMAAL. 
EN MAAR ZIN TROUWENS DE BE - 
WUZEN 2 AL ILDIGT 

HIJ 



























HU HEEFT 
EEN SPOOR 
ACHTERGELA- 
TENEU HET ZI- 
GEUNERWAMP, 
WE HADDEN ER 
EEN AFGIE 
SEL VAN, 
MAAR DAT 
16 NU VER: 

METIGD! 


HELAAS WE HEBBEN HEM 
NOG NIET ONTMASKERD. 
MAAR HET IS DE MAN WIENS 
PAARD AAN DE RECHTERSTE 
ACHTERHOEFDZER EEN 


SPIKE MAN- 


EMEZHEEFT GE- 
LKC! VOOR DE DAG 
ERMEE! WIE HEEFT 
STREICHER VER- 


























HEB JE ERAAN GE 

DACHT WAT EEN 

ERNSTIGE BE- 

SCHULDIGING JE 

DAAR UITSPREEN) 
2 


NUIS 'T GENOEG, 
CHEF! WE MOE - 
TEN ZE DE MOND 

SNOEREN! 














ALLE PAARDEN VAN DE HOEVE ZUM, 


TERUGGENOMEN. WE ZULLEN ONMIP-| 
DELLUK DE HOEFDZERS LATEN Nâ- 
r HIHEN. 


di 
IN 











OCH, KOM, HET 15 BESPOTTELUK! IK STA 
VOOR JULLIE ALLEN IN, MANNEN! DIE GOEIE 
BAPVINDERS HEBBEN TE VEEL VERBEEL- 
DING. NU JA, WE ZULLEN DIE NAEVE BE 
SCHULDING METEEN DE KOP INDRUHS 


nun” 












BEN JE DOL? DOOR DE ZAAK 
WAAROM HEB JE \OPDE SPITS TE 
AL ZO VLUG ZO'N | PRUVEN HOOPTI 
SCHANDAAL UIT- |I DAT PE DADER 
GELOKT 2 MET EEN DOLLE 
ie HOP EEN FOUT 
ZOU MAKEN EN 
ZICH BLOOT ZOU 
GEVEN! 














ALLE BAARDEN ZIN WIL U MET MIJN DIER 
ER, ZELFS DE MINE! BEGINNEN 2 IK BEN 
HIK NU HUN HOE- HET HOOFD VAN DE 
WEN MAAR NA! BEWAKERS, DUS MOET 


TOCH ONGE- 
LUKHIG! JE VOOR 











MOORDENAAR LA- 
TEN el TEN, 


IH HET VOORBEELD 
GEVEN. 


Wort 
vervol 


De Beverpatrouille 


Aen Maag 


WEEN STEEDS 


ET: / 
ALSJEBLIEFT : WIL JE EENS] En DRUK HENDER 


STE HOEFUZER ZITTEN 
NOG ALLE SPUNERS! 


De Bevers gaan _ mijnheer 
Monicellí de afdrukken laten 
zien die zij gevonden hebben 


ALLE HOEFVZERS ZUN 
INTACT! 


15 ONNODIG EN 
GRIEVEND! 





JA, INDERDAAD! EEN WA) 

MIJN EIGEN PAARDEN! 

JE HEBT GELIJK; IK 
VERGAT 'T! 


NU? JULLIE HEBBEN EEN OGEN- 


ALLE PAARDEN VAN DE | BLIKJE! ER 
HOEVE GEHAD! ER ON: 


BREEKT NET ÉEN 
P sp! 7 


15 ER EEN- 


ZEG, VLIEG! BEN JE 
DOL ! MENEER MON/- 


LAAT U MIJ DE POOT WAN 
UWR4ARD TONEN , CHEF] 


DE DADER ZUN | DAARNA DIE ONNOZELE 
11 HALZEN DE DEUR 
UITTRAPT! 





WAT ZNEE VEULEN! DIE SPI - 
MAARIDAT IS | KER ONTBREEKT 
ONGELOFE- OPDEZELFDE 

PLAATS ALS OP ON- 
ZE AFDRUK! 


li 
Ween, 

KE 
PN 


WEL, DAT IS EEN ONAANGENAAM 

TOEUAL. IM BEN DUS VERDACHTE 

NEI GEU/ORDEN. HIN. IC U/OU 

DAT SPOOR HAN JULLIE TOCH WEL 

EENS ZIEN. HET /S ALLEMAAL 
ZO VERBIJSTEREND! 





WE BESCHULDIGEN 


„| MÉT! 5 NACHTS 
EN A 


EEN BEWAKER 
UW BAARD GENOMEN VOOR DE DEUR 


HEBBEN! 


OCH, CHEF, U ZULT U TOCH MET 
TEGENOVER ONS VERANTWOOR- 
DEN 9 If HERHAAL HET NOG EENS: 
HET ZIN DE ZIGEUNERS, DIE 


el HEBBEN HET GEDAAN! 


VEN DE POLITIE NIET 
TE LATEN KOMEN, 
WANT IC VREES Úar z, 

VERNIETIGD ZUN. 








DIE 





door Jtheeu— 


Algemene consternatie bij Joekse- 
in, d 


tow ! Het toeval, in‚de vorm van 
een verschrikte’ kat, slaat toe… 








E 
PANTOFFEL 
KRIJG JE VAN 
ME OP JE BAST. 



































STARTER SLAAT DE SPIJKER OP DE KOP NA EEN 
DOLLE RIT DOOR HET BOS NADERT DE PANTSER- 
AT DE KOM VAN HET DORP BADHOVE... 




















Ze OVERKANT 


ed of 


PE ROE 





LAUS 


AS 



























FARRRME KLEINE GESARRR*HI ZIT NE DEE (STIL, WE KOMEN 
GEVANGEN IN DET VRRESELIKE Á en , IN HET Û 
DING! 


’T 19 NOG 
AL EEN TĲD 8 
OM TE 
VJAMMERE N/es 







































GLG TE AT 


EEn 














MAXIMUM & MINIMUMTHER 


HOE WERKT EEN MAXIMUM 
& MINIMUMTHERMOMETER ? 


DOOR DIT INSTRUMENT 15 HET 
MOGELIJK DE HOOGSTE EN 


LCOHO 
BUIS ERONDER DE 
KWIKKOLOM IN DE RICHTING VAN 
DE RODE. PULTJES, DOOR DEZE 
KOLOM STIJGT DE LOPERIA) TOT 


AAN DE MAXIMUMTEMPERATUUR, 


EN BLUFT DAAR STAAN, 

(DE ALCOHOL IN RESERVOIR A 
BLJET DAARIN, OOK AL 
ONDERGAAT HJ OE INVLOED 
VAN DE UITZET TING, WANT ER 
[5 GEEN LUCHT IN A. 


ALS JE SNUFFELTJE EEN 
VRAAG STELT, DOE ER 
DAN JE NAAM, ADRES 
EN FOTO BĲ. 




















ALS DE TEMPERATUUR WEER 
DAALT, ZAL DE ALCOHOL IN 
B SAMENKRIMPEN, DUS DALEN 
(DE AANWEZIGHEID VAN EEN 
LUCHTBEL BOVEN IN 
RESERNOIR B, DIE TROUWENS 
SAMENGEPERST WORDT, VER - 
HINDERT DEZE BEWEGING 
NOLSTREKT NIET).DE KWIK - 
KOLOM KRIMPT OOK SAMEN 
EN DAALT WEER! ZWARTE 
PJLRICHTING) IN DE RECHTERBUIS. 


MOMETER 


ONDER DEZE RUNDEREN ZIN ER 
‘TWEE TWEELINGEN DIE ALS TWEE 
DRUPPELS WATER OP ELKAAR 


RUND ' 


LIJKEN. WELKE 7 





HIER ZIE JE DE NEEFJES) ed 
VAN ONZE AIN 


KOE. WEET JE 
HOE ZE HETEN? 

















DEZE DRIE PERSONAGES VERVULLEN EEN 
ZEER BEPAALDE ROL IN STIERENGE — 
VECHTEN, WELKE ROL 15 DAT EN HOE 
HETEN DIE TORERO'S 2 








ARME | 
CHARLIE + it 
HJ WOU ME VER- 
BLUFFEN EN NU fe 
15 HJ ER ZO AA 
TOE! 


DE OPLOSSINGEN, 
| STAAN OP BLZ. 4 7 





pes, 4.637 km. Voor de eerste keer doet 
de Ronde ook het Noorden aan en 
wordt Rijsel, etappeplaats, En wat de 
nog altijd uiterst gevoelige openbare 
mening bijzonder treft is het feit dat 
er een traject van 75 km door de ver- 
loren provincies Elzas en Lotharingen 
wordt gereden, waar de bevolking de 
Tour een ontroerende ontvangst be- 
reidt. Tenslotte gaat René Pottier, dank 
zij zijn klimmerstalent bij de bestij- 
ging van de Ballon d'Alsace en de col 
Bayard met de eindzege strijken vóór 
Passerieu en Petit-Breton (wiens ware 
naam Lucien Mazan luidt). Deze laatste 
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den gekregen. Dit had tot gevolg dat 
Garin weliswaar voor de tweede maal 
als winnaar uit het strijdperk trad, maar 
dat de Union Vélocipédique de France 
enkele maanden later weigerde het re- 
sultaat te erkennen, de eerste vier aan- 
komers deklasseerde en een bescheiden 
jonge renner, Cornet genaamd, tot win- 
naar uitriep. 


De Ronde wordt « rond » 


De vermelde incidenten hadden een 
bijzonder slechte indruk gemaakt en 
Henri Desgrange besloot het volgend 
jaar zijn grote slag te slaan en alles op 
alles te zetten. Hij bracht het: aantal 
ronden van zes op elf en bepaalde dat 
elke ronde door een rustdag zou worden. 
gevolgd, terwijl de totale lengte van de 
Tour .bij de 3.000 km zou komen te 
liggen. De nachtelijke etappes werden 
afgeschaft en het klassement zou voor- 
taan niet. meer rekening houden met 
de gemaakte tijden, maar met de op 
grond van de behaalde punten verkre- 
gen plaatsen (dit systeem zou tot in 
1913 blijven gelden). 

Voor 't eerst ging de Ronde een wer- 
kelijke berg te lijf met de ed 
van de Ballon d'Alsace, waarin Ren 
Pottier zich zou onderscheiden. De wed- 
strijd begon echter heel ongelukkig 


je 


BELANGRIJK 


Als je dit micro-boekje wilt: ma- 
ken, moet je de middelste bladzij- 
den uit dit nummer losmaken. Volg 
daarna nuuwkeurig de aanwijzin- 
gen op die zijn gedrukt op de 
plaatsen waar je de vouwen moet 
maken. Je moet je beslist aan de 
volgorde houden. Als het hele 
boekje gevouwen is,. doe je een 
nietje of een draadje garen in de 
rug, zodat de bladzijden, die je nu 
pas opensnijdt, bij elkaar blijven. 

Bewaar dit micro-boekje. Er ko- 
men er nog meer, zodat je in korte 
tijd een. prachtige micro-biblio- 
theek kunt samenstellen. 


== 
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nog heel wat meer dan een gewone 
wielerwedstrijd, ook al is ze de be- 
roemdste en de populairste ter wereld. 
Het is een gebeurtenis die het kader 
van de eigenlijke sport ver te buiten 
gaat, die hartstochten ontketent, geest- 
drift verwekt en de belangstelling 
gaande houdt van ontelbare mensen 
die zich in andere tijden maar bitter 
weinig bekommeren om de prestaties 
van wielrenners. 

En dat duurt nu al zestig jaar ! Zes- 
tig jaar, waarin de wereld meer om- 
wentelingen heeft beleefd dan sinds 
het begin van onze jaartelling. Zestig 
jaar waarin we twee wereldoorlogen 
hebben aanschouwd, de revolutie van de 
machine, de verovering van het lucht- 


ruim en daarna die van de kosmos, de , 


vrijmaking van het atoom, de ontdek- 
king van de radio, de TV. 

Maar laat het einde van juni aanbre- 
ken. 

«Dan is ‘t de tijd waarin de zware 
gouden korenaren samengaan met de 
gele trui waarvan de rug zich kromt 
in de wind. Onze geest heeft vakantie 
en dwaalt met het peloton mee op zijn 
bewogen rondrit door het land… » 

Zo luiden de dichterlijke woorden 
van Jacques Goddet, de grote « baas » 
van deze grote ronde ! 

Al mag de motorisering van onze tijd 


den 





Volgende week : 


DE 
MIDDELMAAT 


door Salvé, 
De Groot en Gennaux 
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uitschakeling van Rik van Looy in de 
Pyreneeën brengt. 

Maar sinds het vorige jaar heeft de 
Tour een ander aangezicht gekregen. 
Hij is teruggekeerd tot het systeem van 
merkploegen, welke beslissing door de 
kentering van de wielersport noodzake- 
lijk was geworden. Het feit dat in de 
Ronde van 1962 veel vinniger werd ge- 
vochten dan in al de vorige, bewijst 
wel dat de nieuwe formule niet te ver- 
werpen ìs. 
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En hiermee is deze korte terugblik op 
de negen en vijftig edities van de 
Ronde van Frankrijk, de grootste wie- 
lerwedstrijd ter wereld, aan zijn eind 
gekomen. Een volledige geschiedenis 
van de Tour gaat natuurlijk het bestek 
van een microverhaal te buiten. Maar 
we hopen er wel in te zijn geslaagd je 
te laten voelen hoe uitzonderlijk 
boeiend deze 60 jaar oude en toch nog 
zo jonge jaarlijkse wielergebeurtenis 
wel is. 
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is trouwens een rijzende ster aan het 
internationale wielersportfirmament. 

Petit-Breton zal overigens het vol- 
gende jaar de Ronde winnen waarin 
een beklimming van de Grande Char- 
treuze (Franse Alpen) is opgenomen. 
1908 : eerste dubbelzege in de geschie- 
denis van de grote ronde. Petit-Breton 
komt aan de spits na vijf van de veer- 
tien etappes te hebben gewonnen. Maar 
er verschijnt alweer een nieuwe ster : 
Francois Faber. 

Deze Luxemburgse metselaar is een 
echte natuurkracht. Hij wint drie 
etappes en alle profeten zien in hem 
een toekomstige wielerkampioen. — 
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De « Tour de France» viert dit jaar 
tegelijk zijn zestigste verjaardag en 


zijn vijftigste aflevering, Twee ge- 
beurtenissen die, met luister gevierd 
zullen worden zoals ze dat verdienen. 

De Ronde van Frankrijk is immers 
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in_de eerste etappe hadden onbekenden 
spijkers op de weg gestrooid en alle 
deelnemers kregen een lek bandje. Er 
was destijds nog geen sprake van een 
andere fiets of een nieuw wiel te ne- 
men. Ieder moest maar zien hoe hij zijn 
band weer gemaakt kreeg. Maar deson- 
danks verliep deze derde Tour over het 
geheel regelmatig, en niemand betwistte 
de eindzege van Trousselier. En wat 
meer is : de bergachtige trajecten had- 


den diepe indruk op het publiek ge- 
maakt. De grote pers légde beslag op 
de Tour de France en zou hem niet 
meer loslaten. 
Negentienhonderd zes 


: dertien etap- 











van etappes staan in het teken van 
saaiheid en eindigen met slappe sprints. 
Kortom, een halve mislukking. 

Henri Desgrange voert, om zijn ren- 
ners voor hun laksheid te « straffen », 
het volgende jaar een systeem van af- 
zonderlijke start per koppel op vlakke 
trajecten in. De formule is lang niet 
kwaad, maar onthutst het publiek 
enigszins. In de bergen smeedt de sterke 
Nicolas Frantz trouwens zijn succes, dat 
in 1928 nog wordt bevestigd. In dit 
zelfde jaar komen de Fransen om de 
hoek kijken. André Leducq verovert 
de tweede plaats en de Alpen brengen 
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Leducq, de populaire « Dédé», en de 
Franse ploeg veroveren in 1930 de eerste 
plaats. Het volgend jaar bewijst Anto- 
nin Magne op zijn beurt wat hij waard 
is en de ronde wordt dat jaar geken- 
merkt door een sprintersduel in de 
vlakke etappen tussen Charles Pélissier 
(de jongste van de familie) en de Ita- 
‘liaan Di Paco. Leducq doet het met veel 
brio in 4932 nog eens netjes over, waar- 
bij voor 't eerst een Duitser Stoepel 
nr. 2 wordt. En de Franse trust gaat 
door : Georges Speicher in 1933, Anto- 
nin Magne in 1934 (dank zij de kleine 
René Vietto, die zich in de Pyreneeën 
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LET ER OP DAT DIT DE BUITENKANT VAN DE VOUW IS! 


ERWEZENLIJKEN. LET ER OP DAT DIT DE BUITENKANT VAN DE VOUW IS! 


Havre beslag op de gele trui en be- 
waart deze tot in Parijs. Tijdens deze 
Tour, die tijdens de Olympische Spelen 
wordt verraden, zien we de gebr. Pé- 
lissier eens te meer in botsing komen 
met de organisator van de Ronde, dit- 
maal in verband met een truiengeschie- 
denis. Ze geven tijdens de derde ronde 
in Coutances op. De bekende roman- 
schrijver Albert Londres, die de Tour 
« verslaat», brengt een beroemd inter- 
view met de beide opvliegende broeders, 
waarin hij hen de « dwangarbeiders van 
de weg» noemt. 


In 1925 een tweede optreden van 
Bottechia, de « treurige » renner, die nu 
al een voorgevoel schijnt te hebben van 
zijn tragische lot (hij wordt een paar 
jaar later tijdens een oefenrit ver- 
moord door een boer die hem voor een 
boosdoener aanziet : hij had op diens 
veld een trots druiven geplukt om zijn 
dorst te lessen !). Het reglement staat 
dat jaar opnieuw de teamgeest toe en 
de Ifaliaan wint des te makkelijker om- 
dat zijn ernstigste mededingers, de 
Belg Buysse en de Italiaan Aymo, zijn 
ploegmaten zijn. 

1926 : de allerlangste Ronde. 5.745 km, 
ook de middelmatigste. De wedstrijd 
wordt in de Pyreneeën in een noodweer 
verreden. Lucien Buysse blijkt verre- 
weg de taaiste. Maar het overgrote deel 
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digd dat ze zonder enige overtuiging 
reden. 


Het volgende jaar greep er een inci- 
dent plaats. Een duel tussen Alavoine 
en Thys werd handig uitgebuit door de 
Belg Heusghem, nr. 2 in de vorige 
twee ronden. Maar Heusghem krijgt een 
uur straf omdat hij een andere fiets 
heeft genomen en zijn landgenoot Lam- 
bot behaalt een tweede succes zonder 
ditmaal nog één enkele etappe te heb- 
ben gewonnen. 
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En daarmee slaan ze de plank niet 
mis, Faber verrichtte in 1909 een won- 
der : hij wint van Roubaix tot Nice 
vijf etappen achter elkaar en steekt de 
hele ronde door met hoofd. en benen 
boven het peloton uit. Hij is de eerste 
buitenlander die op de overwinnings- 
lijst komt te staan. Faber wordt zeker 
wel toegejuicht, maar de aandacht van 
het publiek wordt dat jaar afgeleid. 
Aller ogen zijn gevestigd op een lucht- 
held : Louis Blériot, die zojuist met een 
toestel «lichter dan de lucht» het Ka- 
naal is overgevlogen. 

Het jaar 1910, dat met verschrikkelijke 
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zwaar hij ook was, voortdurend het ka- 
rakter van een sportieve ontmoeting, 
die binnen het bereik lag niet slechts 
van «fenomenen», maar ook van door- 
snee athleten in goede conditie. Van de 
10 startende renners haalden 41 de 
eindstreep. Om de finish werd een 
zware strijd geleverd tussen Francois 
Faber en Octave Lapize, bijgenaamd 
«de Krullenkop». Lapize zou tot in 
1914 bij alle grote wedstrijden een in- 
drukwekkende reeks prijzen in de wacht 
slepen. Hij is de Pélissier of de Bobet 
van zijn tijd. 

Vermeldenswaard is nog dat tijdens 
die Ronde van 1910 Garrigou tussen 
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overstrommingen inzet, vormt een mijl- 
paal — en wat voor een! — in de 
geschiedenis van de Tour : Henri Des- 
grange besluit de renners de beklimming 
van de Pyreneeënpassen Peyresourde, 
Aspin, Tourmalet en Aubisque op te 


hid die tijd waren de wegen nauwe- 
lijks meer dan paden, doordrenkt van 
de gesmolten sneeuw, ware modderpoe- 
len ! «Ze komen er niet doorheen » ! 
riepen de zwartkijkers in hun sport- 
kronieken uit! Maar ze rekenden bui- 
ten de waard ! Niet alleen sloegen de 
tourhelden zich er wel doorheen, maar 
bovendien bewaarde de wedstrijd, hoe 
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Nîmes en Perpignan ternauwernood aan 
een ernstig ongeluk ontkwam. De moeren 
van zijn wiel waren voor de start los- 
geschroefd. Het wiel brak in een hel- 
ling door en het was een wonder dat 
de renner er slechts met materiële 
schade afkwam. De waarheid over deze 
laffe aanslag is nooit aan het licht ge- 
komen. 

Een nog veel ernstiger ongeluk zou 
twaalf maanden later de Normandiër 
Dubos overkomen. Terwijl deze in de 
laatste etappe van de Pyreneeën na zijn 
etappe-overwinningen in Perpignan en 
Luchon in het algemeen kiassenment 
nr. 2 werd, viel hij bij de controle in 
Argeles bijna als slachtoffer van een 
werkelijke vergiftigingpoging. Er wa- 
ren giftige stoffen in zijn voedsel 
gedaan. De dokter van het peloton ver- 
zorgde hem energiek, zodat Dubac met 
frisse moed weer verder kon rijden. 
Maar hij had heel wat kostbare tijd 
verloren en moest in deze Ronde waar- 
in hij zich minstens de evenknie van 
Garrigou, de latere winnaar, had be- 
toond, nu met de tweede plaats ge- 
noegen nemen. In deze zware wedstrijd 
waren al ín het begin de beide grote 
favorieten, Petit-Breton (iste etappe) 
en Lapize (4de) uitgeschakeld. 

De Tour van 1912, gekenmerkt door 
tweegevecht tussen Odile Defraye en 
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Eerst Henri Pélissier, 
dan Bottechia 


Na twee jaar te hebben gemokt ko- 
men de gebroeders Henri en Francis 
Pélissier in 1923 weer aan de start. 
Henri beheerst met zijn sterke persoon- * 
lijkheid de hele ronde en leidt in de 
Alpen. Zijn eindoverwinning met meer 
dan een halfuur voorsprong op de 
Italiaan Bottechia verwekt stormen van 
geestdrift. Want vergeet niet dat de 
laatste Franse overwinning van 1911 
dagtekent ! 


In 1924 wordt de eerste Italiaanse 
triomf begroet. Bottechia legt in Le 


ejuee ‘ogsdeer rn “zeeur s1ouuol HH 
‘Buruurmoaopuie ap (u 
seegog ‘eddejo ogsjee[ op Ur oUFOAPIY 
Ueop UEA 98oz op syuepuo JUeM ‘UeA 
uorgonza op ze zld z0qurer Urud 
Blog op ua ‘epuoy op Fry jSapproa ua 
pin uz fry geedsroa sjors ufz ueA 
uatotedar joy uo sjeejdsioM uaa eeu 
uaY20z JY FIN 'EIGI UI UrssusIKA op 
UI SI8 3aN '{10A ufjz oudorsaug 3ioarg 
“yuawessept Jeu ur Jay Zuoads1ooA 
ann grey uaa gsf (ry [fraag ‘oddejo 
aIsjeE[ZOOA ap ur ‘seejoy EEN “uorHon 
9} uee vMsBuPorpg oBipleeqsuurz JY 
Hnaq 9} tea op staa JA JOOA ofgou 


dat ooit is geboekt, weten de wedstrijd 
te beëindigen. 

1920 : Belgisch succes over de hele 
lijn. Philippe Thys, de winnaar uit 1913 
en 1914, komt nog eens op de winners- 
lijst prijken van een Ronde waarin 
Henri Pélissier, uit ergernis over een 
boete, met een boze kop het bijltje er- 
bij neergooit. 

Van de Tour van 1921, gewonnen 
door de bescheiden Belg Léon Scieur — 
die pas in zijn twee en twintigste jaar 
het peddelen had geleerd — bleek ten- 
slotte maar matig interessant, de ren- 
ners waren zo door de hitte overwel- 
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jeugdige klimmer aan het licht, 
Antonin ‘Magne. 

1929 : Na twee jaar penitentie weten 
de renners de afzonderlijke start weer 
afgeschaft te krijgen. Deze aparte starts 
zullen echter weer worden ingesteld 
als het gemiddelde van een vlakke 
etappe geen 30 km/u. bedraagt, wat in 
Marseille trouwens gebeurt. De wedstrijd 
wordt tenslotte gewonnen door de Belg 
Dewaele, die zijn succes overigens al- 
leen aan zijn ploegmaten te danken 
heeft. Hij was in de Alpen ziek gewor- 
den en hij stond op het punt om op te 
geven… 


De revolutie van 1930 


De Tour beleefde in 1930 een omme- 
keer in zijn geschiedenis met de ver- 
vanging vàn de merkploegen door na- 
tionale ploegen, welke formule tot in 
1962 stand zou houden. Om deze « new 
look» Tour te financieren wordt er 
een reclamekaravaan voor het peloton 
uit de weg opgezonden, Feitelijk kruipt 
de Ronde hiermee in een nieuwe huid. 
De « heldentijd » is voorbij. De pers en 
de radio werken soms zelfs overdre- 
ven op de « nationale eer» en verwek- 
ken daarmee een nooit gekende be- 

stelling voor de grote wielerwed- 
strijd. 
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opoffert, ofschoon hij aan de kop rijdt, 
rechtsomkeert maakt en zijn fiets aan 
zijn vleugelman overgeeft. 

Maar de Belgen geven zich niet ge- 
wonnen. Romain Maes (twintig jaar) 
verovert in 1935 al de eerste dag de gele 
trui en behoudt deze tot in het Parc des 
Princes. En het volgend jaar overvleu- 
gelt zijn landgenoot en naamgenoot 
Sylvère Antonin Magne en wint met 
vlag en wimpel. 

In 1937 incidenten : de Belgische 
ploeg is misnoegd over een Sylvère 
Maes opgelegde boete en ook over de 
onsportieve ontvangst door het Bor- 
deause publiek en legt in de Franse ha- 
venstad het bijltje erbij neer. Daardoor 
komt het succes van Roger Lapébie nu 
als een paal boven water te staan, 

Te meer nog omdat zijn gevaarlijkste 
rivaal, de Italiaan Bartali, ten gevolge 
van een vreselijke val al geruime tijd 
buiten spel is. Bartali zal in 1938 re- 
vanche nemen en in de Alpen de Belg 
Félicien Vervaecke overvleugelen. Der- 
tien jaar na Bottechía ziet Italië einde- 
lijk weer een van zijn zonen op de 
overwinningslijst verschijnen. 


HET SPORTPRAATJE VAN JAN CORHUMEL 


ZES WESTEUROPESE LANDEN 


BINDEN ONDERLING 


In alle kranten wordt uitgebreid geschre- 
ven over de « heldendaden » van de renners 
in de Ronde van Frankrijk, maar ook op 
athletiekgebied is er heel wat te doen. 


Denk maat eens aan de tennístournooien, 
die te Wimbledon gehouden worden, of de 
roeiwedstrijden van Henley om nog maar 
niet te spreken van de zwemwedstrijden, 
die overal georganiseerd worden en waar 
heel interessante tijden gemaakt worden. 
Bovendien, en daar zullen we het van- 
daag in het bijzonder over hebben, worden 
de Zeslanden-athletiekwedstrijden voorbe- 
reid. Deze wedstrijden worden om de 
twee jaar gehouden (alleen in de oneven 
jaren, als er noch Olympische Spelen, noch 
Europese kampioenschappen zijn). Duits- 
land, Frankrijk, Italië, België, Nederland 
en Zwitserland vaardigen voor ieder on- 
derdeel van het Olympische athletiekpro- 
gramma een athleet af, die ieder in slechts 
één nummer mogen uitkomen. 


DUITSLAND VOOROP 


In 1957 hadden deze ontmoetingen voor 
het eerst plaats in het Heyzel-stadion bij 
Brussel. Duitsland behaalde toen met het 
grootste gemak de overwinning, voor 
Frankrijk en Italië. In 1959 was dat te 
Duisburg ook het geval, met het enige ver- 
schil, dat Italië met Frankrijk van plaats 
verwisselde en in 1961 te Colombes was 
de uitslag dezelfde. Achter deze «drie 
groten» komt België als de «eeuwige» 
vierde, voor Zwitserland en Nederland als 
hekkensluiter. 

Dit jaar zullen de « Zes» elkaar in En- 
schede (Overijsel) ontmoeten en niemand 
steekt het onder stoelen of banken, dat 
de uitslag met kloppend hart afgewacht 
wordt. Iedereen vraagt zich namelijk af 
of de Duitsers ook nu weer als overwin- 
naars uit de bus zullen komen, want vorig 
jaar hebben de Fransen de Duitsers ver- 
slagen In een tweelandenwedstrijd en ze 
zullen dus alles op alles zetten om ook in 
Enschede te triomferen. Ook de Itallanen 
zijn niet voor de poes en zullen zich be- 
slist mengen in de strijd om de drie mooi- 
ste plaatsen. Het eindklassement kan daar- 
om misschien wel eens verrassingen bren- 
gen. In de achterhoede zullen de drie 
overige landen ook een verwoed gevecht 
leveren, want België heeft een paar sterke 
troeven in handen, denk maar eens aan 
de successen, die behaald zijn bij de lange- 
afstandswedstrijden. Nederland maakt er 
geen geheim van, dat het maar één doel 
voor ogen heeft : voor de Zwitsers op de 
lijst te komen. Die mogelijkheid bestaat, 
want de zonen uit het land van Wilhelm 





Koch, 


de Nederlandse discuswerper, 
een der troeven voor de komende 
Zeslandenwedstrijden, heeft een zeer 
bijzondere stijl, 


DE STRIJD AAN 


Tell hadden in 1959 maar anderhalve punt 
meer dan de Nederlanders. 

Dit alles belooft dus wel 
ander… 


het een en 


ENKELE FAVORIETEN 


Aangezien de afvaardigingen van de ver- 
schillende landen nog niet bekend zijn, is 
het zeer moeilijk al voorspellingen over de 
uitslag te doen. 


Toch kunnen we wel ongeveer bedenken, 
wie de eer van de Zes Landen zullen ver- 
dedigen. Voor Frankrijk zullen dat waar- 
schijnlijk zijn : Piquemal, Delecour (100 m 
en 200 m), Jaby — zonder enige twijfel — 
(1500 m), Bernard (5.000 m), Bogey 
(10.000 m), Dugarreau, Delaune, Battista 


en Houvion voor de diverse springnum- 
mers, Macquet, Husson en Alard voor de 
werpnummers en Duriez voor de horden- 
loop. 

Bij de Duitse afvaardiging zullen de vol- 
gende deelnemers wel van de partij zijn : 


Aurèle Vandendriessche (België) wordt 
beschouwd als de beste marathon- 
loper van het ogenblik (42195 km). 


Kinder (800 m), Flossbach (5.000 m), Janz 
(400 m horden), Steinbach (vèrspringen), 
Relmers en Fahsl in de werpnummers en 
von Moeltke bij de tienkamp. 


Italië zal de keus wel laten vallen op de 
springer Ottolina, Mazza en Morale (hor- 
den), Galli en Cavalli (springnummers) en 
Macòne en Lievore (werpnummers). 


Voor België is het vanzelfsprekend de 
Europese kampioen steeplechase Gaston 
Roelants. Verder zal ongetwijfeld Aurèle 
Vandendriessche voor de marathon afge- 
vaardigd worden, want tijdens de drie 
voorgaande Zeslandenwedstrijden wist hij 
dit nummer steeds op zijn naam te zetten, 
Voor de 5.000 m zal Allonsius wel gekozen 
worden en wat de 400 m betreft, zal alle 
hoop wel op Pennewaert gevestigd zijn. 


De Zwitsers zullen naar alle waar- 
schijnlijkheid alles op Laeng zetten, dè 
man voor de 200 m en de 400 m. 


Nederland. rekent zonder enige twijfel 
op successen van de gebrilde discuswerper 
Koch en de tienkamper Kamerbeek. 

Voor West-Europa zullen de Zeslanden- 
athletiekwedstrijden een hoogtepunt van 
het sportseizoen 1963 betekenen en niemand 
hoeft er ook maar een moment aan te 
twijfelen, dat er verschillende nationale 
rekordtijden verbeterd zullen worden, 





De hoop van Frankrijk : Jazy, wereld- 
rekordhouder, Europees kampioen en 
tweede op de Olympische Spelen. 
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KOGELSTOTEN . 

DISCUSWERPEN 

SPEERWERPEN  . 
KOGELSLINGEREN … 

MARATMON Seer ares ede 
4 X 100 m ESTAFETTE. . . ... 
4 X 400 m ESTAFETTE, . . , . 


‚ Berruti (Italië) 
‚ Berruti (Italië) 





: Fahsl (Duitsland) 


„ Watsschke (Duitsland) 
‚ Mazza (Italië) 

„ Morale (Italië) 

‚ Boehme (Duitsland) 

… Idriss (Frankrijk) 

… Véron (Frankrijk) 

„ Lehnertz (Duitsland) 
„ Cavalli (Italië) 


Kaiser (Duitsland) 
Moens (België) 

Bernard (Frankrijk) 
Konrad (Duitsland) 


Mecone (Italië) 
Koch (Nederland) 
Macquet (Frankrijk) 





Tschudi (Zwitserland) 1.298 pnt. 

Vandendriessche (België) 2.26.36.4 1957 
Frankrijk 40.4 1961 
Duitsland 310.9 1961 








WEL, WEL DAT 15 ERIN 
TROUWSTE EN BESTE UW HEERLIJKE WIN 
/ HEL WEER ZIE! 5 

















f HN L WAT EEN 3 HÈHEHÈL EEN HEEL EEN FANTASTISCHE 

SMAKELINE MIEUW SOORT SNOEP| | UITVINDING! WVAN GANS 

MWEELTES, zi R NATUURLIJKH.. KOM Á 
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HDD DAT IS HEERLIJK, IN BEN 
WOORD GEWELDIGS..… 





DAT MERK JE STRAKS 
SWELL. SMUL EERST 
MAA EN GENIET! 




















GOED!EN NU MOET JE BLAZEN ! 
ZO HARD JE KAN U 
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HEET EEN 
ARTISTIENE BLAAS 
OVER JEN BRAVO! 








JA, HET ZO ONTSTANME 
PERSONAGE IS ZO LICHT: 
DAT HET BĲ HET MINSTE 
ZUCHTIE WIND WEGULIEGT... 
Maak DAT 18 NOG MET 
ALLES! BLAAS NS VERDER! 





























VA LEEF 
OG! EN JI, 
KWAJONGEN 7) 















DUIZEND Maal. PENS 
BARBAKA, ONZI 
WAAR BENE= DITKONES! 


MAAK UNIET MOE, BESTE: 
waak! Ik Raap AL WAT 
RP KOMT) MAAR … 
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DAAR! DAAR! 
EN DAAR! 
Ke UD Hi 
UCE 


sTop! sTop! 
WAAROM BEN JE JEZELF } 
AAN 'T AFTUIBEN, 
KERELTJE? 





ZIJNE MAJESTEIT REBELLEERT 


HET IS UIT MET SMOHHE 
EN! ER BREEKT EEN 





WANT ZIE JE, DOOR DIE PROEF 








FH TUCHTIG MEZELF ONGENA - 
DIG, BESTEVAAR ! EEN MISERA- 


BEL STUK MISBAK SEL VAN EEN 
ANSBAISEL ! 


HEB IH GEMERIT HOE VERNIE- 
TIGEND ONZE BRANDEWIJN MIEUWE TĲD AAN VOOR 
WERKT! DE ZEEROVER IDE ONDER: 
ZEEROVERD! 





AANBEDEN OPA 


OCH WEL NEE! 
UBAZELT! 


WEL NEE! JE BENT 
DOODGEWOON GENI- 
ABL, KERELTJE! 










IN ONS ROVERSHOL ZUL- 
LEN WE HELE HECTOLITERS 
VAN DAT GEDUCHTE GOEDE 

STOHEN, LIEVE JONGEN! 


OU, DAT 21 0. DANK HET 
NIEUWE SPRINGMIDDEL WORDT 
ONZE DUIKBOOT EEN VER- 
WOESTENDE GESEL. 










WE ZULLEN DE NO 
HELE VLGOT van (PSN 






AUGUST WI VER- 
METIGEN..… 











MAAR NU VLUG NAAR HE] 
PALEIS, VRIENDEN ! WE ZUL- 
LEN ER EEN GLAASJE DRIN- 


NU ZIE JE Waar 
HEN OP DE NUCHTERHEID!. 


0 KUK EEN. valt 
Dir VERKOOLDE M / De prank JE 
SITUIE SITOF  NIERPUVERD! IN BRENGT! 

ee ROOK OPGEGAAN! 
ARME DROMMELS, WA 

BEEN DROEVIG EIN- 

DE! 5 


HOERA! DAT I5 
PE "ROEMRUCHTE"! ZINER 
GENADIGE MAJESTEITS GROOTSTE 
DRIEDEK HER | DUIKEN, KWA - 
JONGEN! 











ALS HET ZULK HONDEWEER IS, KUN JE TOCH 
TENMINSTE JE VOETEN WEL VEGEN ALS JE 
BINNENKOMT | 
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VOETEN 
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IK WERK HIER ALS EEN BEZETENE OM DE 
BOEL NEWES TE HOUDEN, EN JĲ… ! 
5 pÀ 








JJ BENT AL NET ZO ALS JE 
NADER |... JE MOET VAN JULLIE 
NIET VERWACHTEN DAT JE DE £ 
TAAK VAN DE HUISVROUW 
VERGEMAKKELIJKT | 




















EN TOEN IK GISTEREN EEN _ |} 
NIEUWE VLOERMAT KOCHT, HES 

IK JUIST EEN RODE GEKOZEN, 
OMDAT, ZE DIE WEL MOETEN 














BILLIE Ì… WIL JE WEL 
EENS VLUG JE POTEN 
VEGEN, VIEZE HOND | 











VANDAAG EEN 
TOENE! 


DE PAARD- 


OE HALEEZELS 


De nazaten van de ezel die Jezus en 
Zijn Moeder naar Egypte bracht, heb- 
ben als herinnering aan het Goddelijk 
Kind allemaal een kruis op de rug als 
kenteken meegekregen. 

Waarom vergat het Kind de Aziati- 
sche steppenezels? Waarom hebben 
deze wilde viervoeters, die nog in on- 
ze dagen van de vlakten in Iran tot 
aan de steile hooglanden van Tibet ga- 
loperen, alleen maar een gewone zwar- 
te streep, die van de manen tot aan 
de staart loopt, in plaats van het ver- 
heven kruisteken ? 

Misschien wel heel eenvoudig om- 
dat die « wilde ezels», kiangs, onagers 
en koelans eigenlijk geen volbloed- 
ezels zijn… 

«Ik ben een paard, kijk maar naar 
mijn halfkorte oren, mijn ruggegraat 
zonder ezelkruis, kortom, naar mijn 
hele lichaamsbouw », zou de halfezel 
tegen de paarden kunnen zeggen. 

«Ik ben een ezel, kijk maar naar 







mijn staart, met die staartpluim, naar 
mijn halflange oren, naar die zwarte 
aalstreep die over mijn rug loopt», 
zo verklaart hij daarentegen aan de 
ezels, net als de vleermuis uit een 
bekend fabel, die bij de vogels een 
vogel en mijn de muizen een muis 
wilde wezen. 


Hij balkt en 
lust graag distels 


De HALFEZEL is 1,20 m hoog en 
weegt bij de 200 kg. Het is een prach- 
tig dier, met een veelbewogen leven, 
vol strijd en gedartel in de steppen en 
de bergen van het Mongoolse land. 


Het mannetje van de halfezel leidt 
vrijwel hetzelfde leven als het hert, 
Na een concert van kreten die het 
midden houdt tussen het gehinnik van 
het paard en het gebalk van een ezel, 
na zo'n schallende uitdaging, levert 
hij op gezette tijden wilde tweege- 
vechten met zijn mededingers om het 
bezit van een of meer ezelinnen die 
zijn kudde zullen vormen. Verschei- 
dene van die «families» vormen een 
roedel, meestal aangevoerd door enke- 
le oude mannetjes. 

De halfezel is al even sober als de 
echte ezel. Met zijn eenvoudige lan- 
delijke $maak doet hij zich graag te 
goed aan… distels en andere stekelige 
planten. In de winter groeit er lang 
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wollig haar op zijn huid, dat hem te- 
gen de barre koud beschermt. Terwijl 
de herders en hun kudden voor de 
halfezels uit de weg gaan, jagen de 
ruiters uit die streken juist met lasso’s 
op de dieren, want ze zijn verzot op 
hun vlees. 

- Zoals de zebra in de Afrikaanse sa- 
vannen, zoekt ook de halfezel graag 
het gezelschap van antilopen, en even- 
eens van moeflons en yaks. , 


Een ezel die voor gems speelt 
en een snelheidskampioen is 


De grootste soort, de Kiang, be- 
woont de hoogvlakten van Pamir en 
Tibet. Deze halfezel is een schitteren- 
de klimmer en zijn kudden huppelen 
met de vlugheid van een gems, steeds 
onder leiding van een oude ezelin, 
over de steilste rotsen. 

De Onager, de kleinste van de drie 
halfezels, leeft in Klein-Azië, Iran en 
het noordwesten van India. Deze klein- 
ste wilde ezel is tevens zonder enige 
twijfel de snelste en maar zelden weet 
een ruiter hem in te halen. 

Net als de Kiang leeft ook de 
Onager in troepen, maar hier voert 
altijd een mannetje de andere manne- 
tjes, wijfjes en veulens aan. 

In het Romeinse Rijk gold het vlees 
van de onager als een bijzondere lek- 
kernij. 





halfezel 


DOOR SIRIUS 
mater TIMOER IN DE 
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EN KOMT B DE POORT VAN JAEN. 7 NN PORCUNA, GEKOCHT HEEFT. 





7 Pp 
ZE LATEN ONS WE ZIN NU IN HET OPEN VELD | EEN PAAR UUR LATER. | 
DOOR, HJO MIO! GERED DUSÌ NU ALLEEN NOG ZIEN DAT 


Et 
WE VRIJKOMEN... Rr En Er oe 


ZE HEBBEN EEN VUUR A, ii {OAT ZIN MERKUZERS, JUAN! 
GESTOKEN, he A b, 5 ZE GAAN DE NIEUWE 


HITTEN ZE SLANEN MERKEN. 


6 WAT WIL JE DAT WE DOEN 7 ess BERUSTEN 7 SCHAAM 
Vake BEENDMEREN ne WE ZUN SLAVEN EN DIT IS ONS . JE JE NIET 7 VOORUIT | VAL 
BEESTEN 7 LOT. WE MOETEN ER IN BERUSTEN DIE BEWAKERS AAN | 





oke A ANVALLEN 


ONZE BOEIEN DAN! TOEN ZE MIJN POLSEN BONDEN, / HET 19 GELUKT, 


HES IK ZE EEN EINDJE SANS ELKAAR __NVANL DRAA JE ND 
GEHOUDEN, IK KAN NU MEZELE gf NAAR MIJ TOE. BLAS 


EN JULLIE LOSMAKEN, ets EN ARIN, GAAN JULLIJ 
VOOR ONS STAAN! 


Hel opePast | Die KALMPJESAAN | 
NIER rn Zr , BESCHADIG MIN SLANE 


SNAPPEN, NIET. SLUIT ZE IN, 


MET EEN HART VOL WOEDE RENT TIMOER HET 
VRIJE VELD IN EN HJ BEHAALT ee en Gore 
VOORSPRONG OP ZIJN ACHTERVOLGER: 


ZE HEBBEN DE ACHTE 
” NOLGING GESTAAKT... JB TEGEN DE AVOND BEREIKT DJ 
ZE TREKKEN WEER Î KARAVAAN EEN GROERJE 
VERDER. GEBOUWEN AAN DE RAND 
VAN EEN RNIER. KC HEM NIET IN DE STEEK ZA 
LATEN, EN Hi HEEFT GELIJK 





DE SPANNENDE VERHALEN 
VAN OOM WIM / 


ONLANGS HEEFT DE AMERIMAANSE - N° 


IN 
VLOOT CUBA GEBLOKHWEERD. IN HET ld 4 
BEGIN VAN DEZE EEUW GEBEURDE 5 
HETZELFDE MET HalTl DOOR EEN 
ENKELE KANONNEERBOOT ! 


















7 WE MOETEN 

|Z LANUARL 1904 VERKLAARDE HAT) ZICH ON- 5 HEM FOT AFTREDEN 

AFHANKELIJK. HET EILAND ZOU BEURTELINGS SAR 

EEN HEIZERKUK; EEN HONNKRIK EN EEN 

IO| ZEPUELIEK WORDEN, IN 190D JUAN GENERAAL 
FIRMIN, GEVOLGD DOOR ENKELE PARTISANEN, IN 

B|CPSTAND TEGEN PRESIDENT CANAL. 


DE OPROERLINGEN MAKEN ZICH VAN DE VLOOT MEESTER ZE BESTAAT UIT. TWEE 
NEERBOTEN 





ZEN ENKELE MAAR 18 IN STAAT OM ZEE TE KIEZEN. 
ZEEET [CRETE A PIERROT "EN SENERS AL 
RMIN. 


DE VLOOT IS | ADAURAAL HALLICHG IC VERTROUW U DE 
WIN ONS! ZE ZAL ONS Di 5 W CRETE-A-PIERROT" TOE, U ZULT EL 





OVERWINNING BEZORGEN. GOED GEBRUIK WAN MAKEN, DAT 





KADE VAN HAÏTI 





DE KANDINEERBOOT VERUUDERT ZICH WEL 
DRA FLINK VOORZIEN WAN AAUNITIE.… 





TEVERKLAAR DIE OP- 
STANDIGE GENERAAL EN ZUN 
BEMANNING TOT PRATEN! 


ZE HEBBEN 
ORDER ONZE 
AANGALLEN van 
UIT DE ZEE TE 
STEUNEN. 


EN NU HAN MEN HET MERKURARDIGE 
|SCHOUWSPEL BIWONEN DAT EEN KLEINE 
NATIE DOOR HET ENIGE SCHIP VAN HAAR 
VLOOT BESCHOTEN WORDT. 





MET IS DE “PALOMA, EEN AMER] - 
HAANSE VRACHT BOOT. 


DWS DE ULAG TE STRIEN EN 

ONZE LADING UIT TE LEVEREN, 

ANDERS WORDEN UIE IN DE 
GROND GEBOORD! 


ha 


TEGENMAATREGELEN BLIVEN NIET 





UIT DDURET GANAL ONS VOOR SPIRATEN" UITMA- 
NAAM 


STAD BOMBARDEREN, KOERS NAAR 
PORT AU PRINCE: 





DE BRUTALE KILICH WAANT ZICH VOORTAAN ONDER 
ELI EN. 


LADINGEN IN BESLAG 
NEMEN! 





Vervolg 





DE SPANNENDE VERHALEN 


VAN OOM WIM 





HET 13 DE YMACHIASJEN OP DEZE 
MEUWWAMER.… Dd 





WAT 18 BAT POREIGEN DIE Haris 
NEN EEN ban ONZE SCHEPEN 
NAAR DE KELDER TE JAGEN ?DaN 
ZULLEN WU ZE voor ZIN ÎLOS 
ALAST' EEN UIAARSCHIMINGS- 
SCHOT! 


NN 




















DE “CRETE-A-PIUERKOT " HEEET MEER GELUK, EEN 
IEEE LEZE EELT HOUDNS BEEREN CAE MET DE GOTE STOET | 
En MIAIRCOMANIA, UNEF LADING HIJ IN BESLAG NEEM) 


HET OPPERBEVEL WAN DE VLGOT GE- 
LAST ONS TOT ELAE FRIS DE CRETE" 
BUT TE MANEN! WOERS Naaf 
SONAES @ 1 DEKAPER 15 AA 
HAUEGENOMEN! 


GEEN ENKELE 
MOGENDHEID 





DUITSERS GAAN 
ALTUB RECHT OP 
HUN DOEL AF. 
DE DAS NA 
HET GEVAL MET 
ARGOMANA' 


THER", MAPITEIN 
Echem nan, EEN 
BERICHT. 





HAAR BAAR HEEFT KlLich DT 
MAAL GEEN OREN NAAR. 

ek pn 5 n 
DE STRIJD! STEL i 
HEM DOOR SMDDEL WAN 


SIGNALEN DIT ULTINA- 
TUM 








ONS LATEN 


PRISMANEN 2 
BAT NOOT! HIER 15 
ONS ANTÚ/GORD: 

VUR! 


KADE VAN HAITI 


ER ONTBRANDT EEN ZEEGEVECHT TUDSEN DE BEIDE 

JOTEN DIE NAGENOEG EVEN STERK ZIN, DE 
RANTREEL VAN HOUT EN BAAL JET SENSERINTSERD, 
TUGBENDE.DE “CRETE PIERROT OUDER MaaR GOED BEL 


DE VMERWEL IJ GEOEFENDE DUITSERS ZIN DE EERSTE DIE TREFFERS FAA TWEE MINUTEN LATER VLIEGT OON DE VOORSTE HRUITKAMER 
ei VA TIEN MINUTEN LICHT EEN ONTZET TENDE ONTPLOFFING HET ACHTERSCHI2 | |W OE LAT zen 
LAN DE MARER OM. - > 


MIBDEN IN DE ACHTERSTE 
ANU AMES 


KEE ZUTRISE LCC NNEER BOOT HEEET. GENCEG GEHAD Ae 


GETANELD KAPOT GESCHOTEN UANMEIT HET SCHIRMAANT 5 
ZEN ZINKCT SNEL. 


VERLAAT HET SCHIP! BERGU! 
AiLEmarnt IN ZEE! 































IK NIET... EN ZE WILLEN 
U HIERVANDAAN JAGEN. 


U WIL ME ZEKER VERMOORDEN OM M'N MIJN TE KUN= 
NEN INPALMEN! MAAK HET DAN KORT | 


KRAAM GEEN DOMHEDEN UIT, 
EN LAAT JE ARMEN ZAKKEN … 














WAAR KUNNEN WE EVEN 
RUSTIG PRATEN 7 






DAAR IN DE 








DE INNONERS HEBBEN DE STAD 
WERKELIJK ÜLINGS VERLATEN... 


DIE STOMME, BJGELOVIGE LUI IN BINGO 

CREEK ZOUDEN ER NIET VOOR TERUG - 

DEINZEN JE OP TE KNOPEN... 7 
IK HEB EEN PLAN OM ZE ERVAN joor % 
TE OVERTUIGEN DAT HIER NIETS 

BOVENNATUURLIJKS 

GEBEURT. 


ALS U EROP STAAT 
ENALS U DENKT DAT 
"T LOSLOOPT, MI 
BEST! 


DANK JE, | 


„JONGEN EN NU ZIEN DE BURGERS VAN BINGO 


CREEK TE 
OVERTUIGEN... 





IK BEN GEEN SLECHT 
PAARD, MAAR DAT HEEN 
EN WEER GERJ BEGINT 
ME MOE TE MAKEN... 

















Morris @N os vat ge a ige tee; 
el 
Goscinny  Bertrsedit 


ig, 5 \ Ö y : 

NEN? ZOU BINGO CREEK K AL / = DIE LAFBEKKEN 
SPOOKSTAD ZIN GEWORDEN 7 ’ > ZIN BANG VOOR SPOKEN 

Bte Ie 6 DAAROM HEBBEN ZE 





ZICH IN HUIS OPGESLO - 
TEN! 





EN BEN JJ NIET BANG 
NOOR SPOKEN, OLD TIMER 2 IK MAG VOORAL NIET VERGETEN 
! MIN REVOLVER TE HERLADEN, 
D EEN DEZER DAGEN! 
NAAR BUITEN. 
STELLEN 
OCH, IK HES /_LAMMELINGEN! 
LANG GENOEG IK MOET 
IN DEZE STREEK 
GEWOOND OM 
LIEVER SPOKEN DAN 
MENSEN TE HEBBEN... 
ALS ER TENMINSTE 
SPOKEN WAREN … 


BOEOEOE sera 


IK BEN EEN SPOOK | 





NOU, KOMEN 
JULLIE OF 
MOET Ik Je 





HL HL HI. HOHOHO | 
NDS DE. 


sl 
GEN IN 1832 HEB IK 
NOOIT MEER ZO'N LOL 
GEHAD ! 











ZIJN HONDERDSTE VERJAARDAG ! 





(7 BESTE BRAM, ALS ik GOED BEL SN [EN HU KOMEN WE VRAGEN, 

INGELICHT, VIER Jil VOLGENDE ZONDAG iE HONDERDSTE | [WAT JE WEL ZOU WIEN 

VERIAARDAG. HET GEMEENTEBESTUUR HEEFT NU HEBBEN 7 

BESLOTEN iE EEN CADEAU AAN TE BIEDEN … WANT, 
JE WEET BRAM, DAT DE GEMEENTE NOOIT 


BURGEMEESTER EN 
SECRETARIS | WAT 5 Ee VAN Uw, /] 
EN/ KRENTERIG \S VOOR EEN HONDERPIARIGE } 


ede HEREN ? KOMT U BIN 


























MMM, DAT ÍS NIET ZO MOEILIJK /… IK EEN EEN … MAAR BRAM! JE … ) BEKIJK DIT EENS 7 DITIS MIN EN, 
ZOU GRAAG. … IK BEDOEL ALS HET JE … MAAKT Bere 4CYLINDER UIT 1913 / Hij DOET HET NOG 
MOGELIJK 16. EEH. HOE ZAL iK DAT GRAPIE ts WEL, MAAR JE ZULT, TOCH TOE MOETEN 
NU ZEGGEN.….IK ZAL HET MAAR IN JE NIE ABSOLUT — "GEVEN, DAT Hij EEN.BEETJE UIT 














OOR FLUISTEREN … ‘DE TĲD (65 / 






Ae KOM MAAR EE 
(Ens DA NAAR Le) ÁA, ZEER 


\ VRAGEN ALTIJD EEN / 
SCHOMMELSTOEL / 
Vn 
































„EN NA DEZE KORTE TOESPRAAK, ZAL HET Mij BEN WAAR 5 
GEDEGEN ZIN, AAN ONZE GELIEFDE BRAM KABELAAR HET „tn 
DOOR HEMZELF UITGEKOZEN CADEAU AAN TE BIEDEN, 


HEN, ROCKET ame!) 3 














ARS BOVENDIEN ZAL DEZE 
ÁS HET WEL EEN BEETIE 
LANGER UITHOUDEN DAN 
(MEIN 4 CYLINDER, WANT ZE 
EN ZijN el STUK OP / 
VOORUIT GEDAAN 4 








de Guerre N.V. - Herstal 








DE RODE DUIVELS 





VERVOLG VAN BLZ. 3 


ruk aan de stuurknuppel en 
het toestel bevindt zich weer 
in de normale stand. Rook! 
En nu direct kijken waar ieder 
zich bevindt ! De leader over- 
ziet de situatie, geeft vlug 
een paar aanwijzingen. 
«Nummer 4 gaat te vlug… 


hetzelfde punt uit moeten ko- 
men !» 

De piloten worden gehin- 
derd door het scherpe zon- 
licht, maar gelukkig geeft de 
witte rooksliert heel duidelijk 
ieders positie aan. De ogen 
van de vliegers vliegen van de 
een naar de ander. Links en 


nummer 3 wat meer gas… 
denk erom, dat we precies op 





Met ferrania kan je op 






Maar daar heb je heus niet z'on 
uitgebreide ingewikkelde uitrus- 
ting voor nodig, zoals onze groot- 
ouders die gebruikten. 


Voor jou heeft ferrania zl 
een speciale 


set ontworpen! 
Deze set bevat 
TEura6xB5 -2films ferrania 


Alles is verpakt in een tas van 
kunstleer net als voor een echte 
reporter, Prijs : 585.- F 


camera euUra 


zonder bijbehorende set: 


emo fCrrania 


P‚S. Als je vader ook van fotograferen houdt, vraag dan eens 
inlichtingen voor hem over een ‘gratis’ abonnement op het 
tijdschrift * cl@se-up “ - Stuur daarom zijn naam en adres op 
naar CLOSE-UP Saincteletteplein 11-12, Brussel 1. 


230 F. 


rechts is een collega en recht 


1 Microlux blitsapparaat - 5 blitslampen. 


voor komt er eentje recht op 
je af… brrr… wat gaat dat 
hard. 


En dan is het opeens ge- 
beurd ! 


Kalm klinkt de stem van de 
leader. 


« Reform !» (Gewone forma- 
tie hernemen.) 


Ze gaan allemaal achter de 
leader aan… nog 100 m… nog 
50 m.… 20 m…. 5 m…. 1 m en 
de diamantformatie is een feit. 


Voor het laatste vliegen ze 
heel laag met topsnelheid over, 
maar om zoveel mogelijk 
weerstand te ondervinden van 
de lucht, zijn het landingsge- 
stel en de flaps al uit en 
«samen uit, samen thuis» 
landen ze tegelijk! Terug in 
de hangar worden de motoren 
afgezet… De « Rode Duivels » 
springen uit hun «raspaard- 
jes» en zijn blij dat ze hun 
benen weer kunnen strekken. 
Een sigaretje slaan ze ook 
niet af. Je kunt je wel voor- 
stellen, dat ze moe zijn na dat 
plotselinge veranderen van 
snelheid, de scherpe bochten 
en die krachtige druk, waar 
ze soms aan blootgesteld wa- 
ren. Toch zijn ze heel tevre- 


den, want opnieuw hebben ze 
een overwinning behaald op 
de mechaniek… en wat ook 
heel belangrijk is, ze vormen 
een prachtig team met zijn 
vieren en dat is wel nodig, 
anders is dit soort acrobatiek 
absoluut onmogelijk. Maar 
daarmee is het voor onze pilo- 
ten niet afgelopen, want dit 
soort spelletjes speel je niet 
zomaar vanzelf. Er moet heel 
wat geoefend en geprobeerd 
worden, voor alles van milli- 
meter tot millimeter en van 
sekonde tot sekonde uitgedok- 
terd is en hermetisch in elkaar 
zit. Majoor Deprins zegt ook 
nu direct wat er niet helemaal 
juist was en waar verbeterin- 
gen aangebracht kunnen wor- 
den. Hij laat alle figuren nog 
eens de revue passeren en 
geeft aanwijzingen. 


«En ik ben er zeker van, 
dat de volgende show nog be- 
ter zal worden», zegt hij en 
glimlacht naar zijn kameraden. 


Zo, nu mogen de acrobaten 
wat uit gaan rusten, maar 
daarna zullen ze moeten gaan 
kijken wat er dan op het pro- 
gramma staat voor het Te es- 
kadrille, want er is altijd wel 
wat te doen ! 











NU GAAT HET EROM DIE 

SEDERT ERUWEN VASTGEROESTE) 
SLOTEN OPEN TE 
BREKEN … 


5) 


9 





HALHA / 
ÉEN SCHAT BEN lie 


WEL HEELHUIDS Ar: 
HET IS BALTHA2AR— 
DE-PIRAAT, DE BESTE 


ZWEMMER IN 


ROCCANDOR „ 


Sf 


LATEN WE PIE KIST EN ONZE 
NEN EERST NAAR 
VEILIGER OORDEN OVER— 











(Wordt vervolgd.) 
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De keuze van de F 104 G Starfighter door de Bel- 
gische Luchtmacht (zie onze prijsvraag op bladz. 2 
en 3) heeft hevige beroering in de pers verwekt. On- 
ze medewerker Wim Dannau geeft zijn mening over 





<NTOU, zeg!» 

Jan kijkt even naar me op. 
Zijn vinger wijst naar het avond- 
blad dat opengevouwen voor hem 
ligt. Een hele pagina wordt in 
beslag genomen door een adver- 
tentie. Een messcherp profiel be- 
kroont een reclameslagzin die 
boekdelen spreekt 


«Het machtigste gevechtstoe- 
stel dat ooit is gebouwd… 
Mach 2. In serie vervaardigd », 


waarop naam en adres van de 
constructeur, een bekende Ame- 
rikaanse firma, volgen, 

« Adverteren in een krant voor 
een jachtvliegtuig ! Heb je ooit 1» 
Jan heeft daar niet van terug. 

En toch is dat geen verspilling 
en geen kostbare gril van een 
bloeiende onderneming. De con- 
structeurs weten het drommels 
goed : de lezer van die krant zal 
nooit van zijn leven zo'n gevaar- 
te aanschaffen. Het kost trou- 


wens honderd miljoen _Belgi- 
sche frank. 

Waarom dan zo'n adverten- 
tie ? 


asen 





Die is een element in de ver- 
woede concurrentie van de reu- 


zenvliegtuigfabrieken, de doof- 
stomme oorlog van de construc- 
teurs. 


Verkopen of ondergaan ! 


De constructeurs raken zelf ver- 
strikt in de vooruitgang van de 
techniek. Ze moeten hun vlieg- 
tuig verkopen of ondergaan. De 
regeringen van de diverse mo- 
gendheden kopen één toestel per 
kategorie. De andere fabrikanten 
moeten op zij gaan, andere mark- 
ten opsporen, een nieuw toestel 
lanceren of… van het toneel ver- 
dwijnen. 

Nee, de vertegenwoordigers van 
de vliegtuigbouwers schieten niet 
met kogels naar elkaar. 

Ze wetten andere wapens die 
Public Relations, Grote Dagblad- 
pers en Reclame heten. Terwijl ze 
hun vliegtuigen aan de betrok- 
ken regeringen voorstellen, ont- 
ketenen ze tegelijkertijd een ope- 
ratie in de kranten om de publieke 
opinie voor te bereiden, warm te 


De nieuwe Mirage III R voor fotografische verkenning. 
En Pe 


maken en zelfs tot een omme- 
keer te brengen, 

«Meneer X, u moet weten dat 
uw land ons jachtvliegtuig nodig 
heeft, het is trouwens het beste 
ter wereld. Het komt wel wat 
duurder uit, maar… uw veilig- 
heid hangt ervan af.» 

Dit thema brengt een reusach- 
tige machine in beweging. Om te 
beginnen nodigt het departement 
«Public Relations» de pers uit 








De eerste eskaders van Mirage IL C zijn in dienst. De 
piloten van de Luchtmacht hebben hun ruimtepak aangetrokken. 














voor een grootscheepse receptie, 
ja, er worden zelfs vorstelijke 
diners aangeboden aan de jour- 
nalisten van de vakbladen. Tus- 
sen de «forel in gelei» en de 
«canard à l'orange» worden er 
heel wat nieuwtjes geslikt. Elke 
constructeur bouwt natuurlijk het 
snelste of het zuinigste of het 
sterkste vliegtuig. 

Op zijn kantoor wordt de vak- 
journalist natuurlijk overstroomd 








met persmededelingen, foto's, do- 
cumentatie, waarin vliegtuig A of 
B natuurlijk wordt opgehemeld. 


Nadat hij alles heeft verwerkt, 
broedt hij dan een tekst uit die 
hj als heel objectief en ter zake 
kundig beschouwt. Zijn artikel 
verschijnt op blz. 6. Wat een ver- 
missing... Hij treft op bladzijde 
4 een advertentie aan voor het 
vliegtuig dat hij in verdediging 
heeft genomen. De Reclamedienst 
van de constructeur heeft kwis- 
lg alle belangrijke dagbladen de 
hand gesmeerd. Overal verschij- 
nn lappen van advertenties. De 
volgende dag kent de hele bevol- 
king van het land vliegtuig A. 


Ook de regering en heus niet 
alleen doordat de ministers ook 
kranten lezen. 


Zijne Excellentie de Minister 
van Defensie krijgt het zwaar te 
verduren, een geroutineerd, voort- 
varend ploegje vertegenwoordi- 
gers, ingenieurs, economen besto- 
ken hem zonder ophouden, maar 
dok de leden van het parlement, 
de hoge militairen moeten er aan 
geloven. Kortom, allen van wie 
de keus van het vliegtuig af- 


hangt. 


De weddenschappen 
zijn geopend 


Is dit een overdreven beeld ? 
Wel, we hoeven maar even de 
geschiedenis van de orders op 
jachttoestellen van de laatste vijf 
jaar na te gaan… In 1956 had in 
älle landen van Europa het uur 
van hernieuwing van de lucht- 
macht geslagen. In Frankrijk be- 
stond er geen probleem, de ver- 
ouderde Mystère IV zouden door 
de Mirage III worden vervangen 
worden (allebei waren ze trou- 
wens gebouwd door de Générale 
Aéronautique Marcel Dassault). 
Voor de Engelsen idem. De Haw- 
ker Hunters van alle type zou- 
den vervangen worden door de 
geduchte English Electric PIB 
Lightning van eigen bodem. Voor 
de andere N.AT.O.-landen en in 
het bijzonder Duitsland, België, 
Nederland en Italië stelde zich nog 
een bijkomend probleem : de 
keuze ! Duitsland dat zich als klant 
nr. 1 moest uitspreken ten behoe- 
ve van zijn zich volop ontwikke- 
lende luchtwapen, was natuurlijk 
het eerste doelwit van de con- 
structeurs. De Minister van De- 
fensie Strauss zag de dossiers op 
zijn bureau zich steeds hoger op- 
stapelen. 

- GROOT-BRITTANNIË : En- 
glish Electric P1B Lightning, te 
koop voor 120 miljoen B. frank, 
leverbaar over vijf jaar, twee- 
motorig, Mach 2. 


- VERENIGDE STATEN : Lock- 
heed F 104 G Starfighter te koop 
voor 56 miljoen Belgische frank, 
kan worden gebouwd in Duits- 
land, voor welk land het toestel 
is ontworpen (F 104 G (erman)), 
Mach 2. 

-ZWEDEN : Saab J 35 Draken, 
prijs nader overeen te komen, 
licht gevèchtsvliegtuig met dubbe- 
le delfavleugel, Mach 1.6. 

- VS. :. Northrop Freedom 
Fighter N 156 F, speciaal ontwor- 
pen voor de N.A.T.O.-landen, in 
de V.S. gefinancieerd door het 
Ministerie van Buitenlandse Za- 
ken. Prijs : 50 miljoen. Proef- 
model wordt getest. 

Er zijn nog andere, altijd ta- 
melijk rijk aan kenmerkende bij- 
zonderheden, de Republic F 105 


De F 104 G Starfighter, een twaalf ton zware pijl, is letterlijk 


Thunderchief van honderd mil- 
joen en de Gruman Cougar van 
15 miljoen. Eén dossier®blijft ho- 
peloos leeg, het draagt het etiket 
FRANCE G.AM.D. Mirage III. 
Op het ogenblik dat het gevuld 
begint te raken, hebben de Duit- 
sers hun keus al laten vallen op 
de Lockheed. Niet omdat die nu 
bepaald het beste is, maar omdat, 
zoals de Heer Strauss het onom- 
wonden zegt, dit vliegtuig het 
vlugst in gebruik kan worden 
genomen. 

De Générale Aéronautique Mar- 

cel Dassault heeft geen kans ge- 
zien haar vliegtuig af te zetten 
en met reden. Ze heeft namelijk 
van de regering geen toestemming 
kunnen’ krijgen om de leiding van 
de verkoopsdienst naar Duitsland 
te sturen. Zo staan dus de Fran- 
se Ambassade en enkele hoge 
omes tegenover de jeugdige, 
woortvarende ploeg van Lock- 
heed. 
De uitkomst van deze kracht- 
meting hoeft niemand te verba- 
zen. Als de specialisten van Das- 
sault op de lange duur de gele- 
genheid en de toestemming krij- 
gen om zich ook in strijd te 
werpen, dan is de teerling — 
voor de F 104 G — al lang ge- 
worpen. 


Sterren ingeschakeld 

Na Duitsland’ wenden de con- 
structeurs zich tot Benelux. Ne- 
derland en België vormen een 
markt voor + toestellen. Dit is de 


«gold rush» 
perk ! 

De grote hotels in Brussel wor- 
den gewoon belegerd door de vier 
teams die nog meedoen : LOCK- 
HEED, NORTHROP, REPUBLIC 
en DASSAULT, drie Amerikaanse 
reuzen en een Europeaan… In de 
bar van een hotelpaleis bomen 
twee burgers met een militair. 

« Europeanen kunnen _ alleen 
maar een Europees vliegtuig be- 
stellen. Voor mij, Heren is de 
zaak al beklonken. België en Ne- 
derland hebben een _fatsoens- 


uit het Atoomtijd- 


plicht : de Mirage III van de Gé- 


nérale Aéronautique Marcel Das- 
sault te bestellen. » 

Maar de militair is het er niet 
mee eens : 

«De Mirage III heeft, dat mo- 
gen we niet vergeten, nog altijd 
niet bewezen wat hij waard is, 
meneer de ingenieur!» 

Hier wordt hij heftig in de rede 
gevallen. 

« Wat zegt u daar? En wie 
vliegt er horizontaal met 
Mach 2?» De betrokken ingenieur 
is verbolgen. 

«Het is toch maar het snelste 
gevechtsvliegtuig van het vaste- 
land. Het is voor onverschillig 
welke opdracht te gebruiken. Het 
wordt voorzien van de allernieuw- 
ste electronische apparatuur, en 
niet te vergeten, het is ook het 
goedkoopste van de vier concur- 
renten. » 

De militair, die het hemelsblau- 
we uniform van de Belgische 








zijn gewicht aan goud waard. 





De Mirages III C doen o.m. 
dienst in het beroemde « Ooie- 
vaars »-eskader van Guynemer. 


SE 1 je 


DE OORLOG VAN DE 
VLIEGTUIGBOUWERS 


En 


Ì pe 
ge: 


Mirage III C. Het vijfde toestel is voorzien van hulptanks. 





F's 104 G worden gebouwd in 
België, Nederland, West-Duits- 
land, Italië, Japan, Canada 
en in de Verenigde Staten. 








Twee F's 104 C van het Ameri- 
kaanse Tactical Air Command. 





De eerste F's 


104, getooid 
het Duitse IJzeren 
waren oefentoestellen. 


met 
Kruis, 


en ke 


Luchtmacht aanheeft, is het er 
lang niet altijd mee eens 

«Precies ! Laten we ’t eens 
over de electroniek hebben. Wan- 
neer zal die veelgeprezen vol- 
automatische geschutsuitrusting nu 
eens eindelijk klaarkomen? Ver- 
tel me dat eens!» 

Het antwoord is 
maar bewijst niets 

«Stellig eerder dan die van de 
andere vier, » 

Er zijn beslist argumenten pro 
en contra, dat zien de Belgische 
en Nederlandse ministers al spoe- 
dig in. De Nederlands-Belgische 
commissie van fabrikanten en 
burgers verwerpt eenstemmig de 
aanschaffing van slechts één en- 
kele jager, de Lockheed F 104 G 
Starfighter en spreekt zich met min 
of meer geestdrift uit voor de drie 
andere. 

De militaire missie erkent ha- 
rerzijds maar één «goed» vlieg- 
tuig, die zelfde F 104 G en wijst 
de drie favorieten van de In- 
dustriële commissie af. 


striemend, 


De « Sterrenjager » 


Maar wat is die jager, die zoveel 
stof doet opwaaien, toch voor een 
toestel? Binnenkort kent zowat 
iedereen zijn signalement. 

Constructeur : Lockheed (Cali- 
fornië, U.S.A.) 

Omschrijving : F (Fighter — 
Jager). 104 G (German — Duits). 

Naam : Starfighter (sterrenja- 
ger). 

En wat de ster betreft, deze 
schittert vooral in de koppen van 
de kranten en de advertenties 
van Lockheed. 

In de pers loopt het bijna op 
vechten uit. 


Wat de « pro’s » 
schrijven 


«De F 104 A, B en C, voor- 
lopers van de F 104 G, die in 
dienst zijn bij de USAF. (Uni- 
ted States Air Force, Luchtmacht 
van de V.S.), houden zeven klim- 
records, het absolute hoogte- en 
snelheidsrecord. » 

«De Starfighter is van opzet 
het vooruitstrevendste van de we- 
reld. » 

«De F 104 G is besteld door 
Japan, Canada en Duitsland, om- 
dat hij voor de laagste prijs het 
grootste geschutsvermogen heeft. » 

«De Starfighter die in Neder- 
land of België gebouwd wordt, 
zal minder duur uitkomen dan 





Een Starfighter op de proefbank bij Lockheed in Californië, 


leder andere vliegtuig, omdat hij 
ook door andere Europese lan- 
den in serie wordt aangemaakt. » 


Ook de « contra’s » 
hebben 
stevige argumenten 


«De F 104 G zal met al zijn 
accessoires ons tenslotte meer kos- 
ten dan een van de andere drie, » 

«De F 104 G is het gevaarlijk- 
ste toestel dat ooit door Ame- 
rika in dienst is genomen. Hij 
heeft het grootste aantal «kra- 
ken» beleefd van alle naoorlogse 
gevechtstoestellen. Er zijn al 
twaalf proefpiloten mee om-het 
leven gekomen. » 

«De Generale Staf van de 
USAF. heeft de bouw. van de 
F 104 stopgezet (versies A, B en 
C) ten gunste van een van de te- 
genwoordige concurrenten van dat 
toestel. De F 104 G versie be- 
staat trouwens nog alleen op pa- 
pier. » 


Duitsland : 
de teerling is geworpen 


Net op het ogenblik dat be- 
wierokers en verguizers van de 
Mirage III of van de F 104 aan 
het plukharen zijn, ontvangen de 
voornaamste journalisten op vlieg- 
tuiggebied een telegram van het 
bureau publieke relaties van 
Lockheed : 

« DUITSE REGERING BESLUIT 
ORDER OP 300 F'S 104 G OP 
665 TE BRENGEN - STOP - 
VANDAAG BEVESTIGD - STOP » 

Dat betekent meteen de genade- 
slag voor de Mirage II, want 
Duitsland maakt direct aan de 
Belgische en Nederlandse regerin- 
gen bekend : «Zijn bereid u een 
deel van die bijkomende toestel- 
len te laten bouwen als u ook de 
F 104 G bestelt.» Het financiële 
voordeel voor Benelux aan dit 
voorstel verbonden springt in het 


oog. 

F's 104 of onderdelen van dit 
toestel bouwen voor Duitsland be- 
tekent voor de Lage Landen een 
winstsaldo van miljoenen aan de- 
viezen. Zo'n aanbod mag niet af- 
geslagen worden en de Mirage III 
wordt dan ook definitief door de 
Hollanders geschrapt. België over- 
legt nog… Maar het zwicht ten- 
slotte ook voor het aanlokkelijke 
aanbod. Deze beslissing houdt in 
dat Lockheed ook de Italiaanse 
markt al zo goed als zeker in 
zijn zak heeft. Want wat kan de 
Italiaanse regering anders doen ? 


Dus bestelt zij ook F's 104 Gs 
Lockheed heeft alle Europese 
markten veroverd, zijn orderboek 
telt al meer dan 1000 toestellen. 


Zwitserland 
zegt Mirage 


Maar in Zwitserland gaat mer 
niet over één nacht ijs, heet hets 
Als de Helvetiërs hun vliegend 
materiaal moeten vernieuwen, dan 
wegen ze alle voor- en nadelen 
haarfijn af — daar is alles mee 
gezegd. 

De Bondsluchtmacht heeft een 
keuze uit de eerder genoemde 
vliegtuigen, de F 104 G, die door 
Canada, Japan, Duitsland, Neder= 
land, België en Italië zonder uite 
zondering zijn aanvaard. Maar tof 
ieders verrassing wordt dit toestel 
al in de eerste ronde verworpene 

Een kolonel van het Zwitserse 
leger verklaart na het besturen 
van een F 104 ronduit : 

«Dit is geen vliegtuig, dit is 
een baksteen die door een straal 
motor wordt geduwd. Straalmo= 
tor weg, pfft, vliegtuig weg, pffft, 
piloot weg. » 

In Zwitserland halen twee vlieg= 

tuigen de finale, de SAAB Dra- 
ken (door Benelux nog niet in 
overweging genomen) en de 
DASSAULT Mirage II. Bij een 
grote officiële competitie in het 
publiek kon de werkelijke waar 
de van de beide vliegtuigen aan 
de praktijk worden getoetst : en 
toen won de Mirage III het 
= door zijn uitzonderlijke wend- 
baarheid zelfs bij hoge snel- 
heid ; 
door zijn vermogen om hori- 
zontaal met Mach 2 te vliegen 
gedurende een tamelijk lange 
tijd ; 
door zijn totale superioriteit op, 
het stuk van verscheidenheid 
in de bewapening. 
Bij Dassault brak een storm 
van geestdrift los, De Mirage III 
vindt eindelijk zijn weg naar het 
buitenland. De striemendste lo- 
genstraffing die de voorstanders 
van de F 104 G ooit te incasseren 
kregen, waardoor het toestel op 
slag van de volgende competities 
wordt uitgesloten. Australië be- 
stelt de Mirage III, evenals trou- 
wens de Staat Israël. Zuid-Afrika 
volgt hetzelfde voorbeeld. Er zul 
len in de wereld evenveel Míra- 
ges III worden gebouwd als 
F's 104 GI 

De constructeurs staan klaar 
voor een nieuwe oorlog. 


Wim Dannau. 


Abonnementen 


op 
Robbedoes 


België : 1 jaar 520 F ; 6 maan- 
den : 260 F 3 maanden : 130 F. 


Kongo : 1 jaar : 560 F ;6 maan- 
den : 280 F ;3 maanden : 140 F. 


Overige landen : 1 jaar : 570 F ; 
8 Ren : 285 F ; 3 maanden : 
143 F. 


Nederland : 1 jaar : Fl 33,80 ; 
6 maanden : Fl 16,90 ; 3 maanden : 
F1 8,45, 


Nieuw Guinea, Nederlandse An- 
tillen, Indonesië en Suriname : 
1 jaar : Fl 38 ; 6 maanden : Fl 19; 
3 maanden : Fl 9,50. 


Voor Nederland : gironummer 
211714 van de Uitgeverij J. Du- 
puis, Laan van Meerdervoort 129, 
Den Haag. 

Voor België : P.C,R. 362159 van 
de Uitgeverij J. Dupuis, Centrum- 
galerij, Blok 2, Brussel 1, 


Sportieve jongelui 
zeg het aan uw ouders 


== UN DAP P 


sportcombinette 
ís veilig en oersterk 


Uw Zündapp altijd voorop en 
vooraan. Niettegenstaande zijn 
vinnige en onverwoestbaar ster- 
ke motor biedt hij U de hoog- 
ste veiligheid. Een. Zündapp is 
bovendien bijzonder zuinig en 
het geknipte vervoermiddel voor 
sportieve jongelui. Zündapp be- 
haalde reeds 4,500 medailles en 
nog steeds bewijst hij in tal van 
wedstrijden zijn onbetwistbaar 
meesterschap. 

Duozit, dubbele schokdempers, 
dubbel vermogen… dubbel rij- 
genot. 

Supercombinette 433 en 510 : 
4,2PK met 6.800 toeren/min - 
50 cc - benzinetank : 7,7 |. 
Sportcombinette 515: 4,2 PK 
met 6.500 toeren/min - 50 cc - 
80 km/h - benzinetank : 11,5 |. 


OPLOSSINGEN VAN BLADZ. 22 
WAT EEN RUND 


SPEL Nr. 1. 

1. Buffel, - 2. Zeboe. - 3. Bizon. - 4. Yak. - 
5. Oeros. 
SPEL Nr. 2. 

De koppen 3 en 5 zijn eender. 


SPEL Nr. 3. 
1. Picador. - 2. Matador. - 3. Banderillero. 


SPEL Nr. 4. 
Nee, het is lamsbont. 


SPEL Nr. 5. 


De stier mag niet met de leeuw worden ver- 
ward ! 


Een eenvoudig kaartje 
geschreven en getekend door 
je ouders, volstaat om 

OP ZICHT FRANCO thuis 
zonder andere kosten 


1 JAZZ-GUITAAR 


6 snaren, lengte 98 cm. 
te ontvangen. 











Dit tegen de 
betaling 99 
van Fr 

bij levering 
en 7 maandelijkse 


P stortingen van 99 Fr. 


CONTANT : 750 Fr 


121, Brogniezstr. 
BRUSSEL 7 
(Zuidstation) 


BON voor een prachtige 
kosteloze documentatie. 
Te sturen aan : 
ETN MOORKENS N.V, 
Grote Steenweg 571, 
Berchem-Antwerpen. 

























Kijk, dit zijn de postzegels 
die ik ontvangen heb. 


Ik heb eenvoudig ge- 
schreven aan de Club 
«Alle Postzegels van de 
Wereld» ‘om kosteloos 
een enveloppe « propa- 
ganda voor de postzegel 
kunde» te ontvangen, 
vol mooie zegels uit alle 
landen. Doe ‘zoals ik! 
Zend deze bon vandaag 
nog terug en wacht op 
de briefdrager. 


Zend mij KOSTELOOS 
uw _ geschenk-enveloppe 
zegels uit alle landen. Ik 
sluit 3 zegels van 3 F in 
voor onkosten. 


MIE 
Leeftijd : 


Terugzenden aan 


ALLE POSTZEGELS 
VAN DE WERELD 


Bept S, Grand-Rue, 35, 
ETHE (België) 





Publicontrol CZ2-56 




















2m er Dretzelburg 


JM, 
ie 
Räbbedoes en Swift gaan naar de koning van Bretzelburg. 








ze EE Es a EE Le 
[__roEN IK SCHILDWACHT WAS, STOND ) IK ZAL JE EEN FOERJE & „OOIT DAT IK MAFTE kk 







IK UREN LÄNG TE SLAPEN! LEREN, JONGEN: ALS IK E k OCH, DAT 
HIHIHI In RUST WOU HEBBEN, DAN N Zo 
ACH, JE BENT EEN DRAAIDE IK MIN HELM GEK 
ZO...JA, EN GEEN MENS eN 







OUWE GRAPJAG, 
| iid MERKTE... 























HIERHEEN, SWITCHÍ DIE 
TUINMAN HEEFT ONS GE- 
WENKT... HIJ 16 'T | 








HA HA, 
GOEIE RECRUTEN, 
JULLIE ZIJN VLUG 
VAN BEGRIP. 




















NOU, WAAR iv. 

GUT! JULLIE NEMEN Die KA 5 ET DE INDELING VAN | 
ZITTEN ZE? | TRAP OM BĲ DE RAMEN Jl Ee HET VAOTEEL LEREN 
(isen VAN. TE KOMEN... 7 ren KKENNEN. Kijk EENS GOED. ff 


Wiene 


en 














UITGEVERIJ J. DUPUIS, Zonen en Co. - Den Haag, Laan van Meerdervoort, 129 
; Brussel 1, Centrumgalerij, Blok 2 


